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VORWORT

Die vorliegende Betriebsanleitung enthilt
die technische Beschreibung des Fahrzeuges
sowie Erléuterungen {iber dessen Bedienung
und Instandhaltung.

Angaben wie "rechts", “links", "vorne" und
"hinten" gelten in Fahrtrichtung gesehen.

BUCHER~GUYER AG

AVANT-PROPOS

Les présentes instructions de service con-
tiennent la description technique du véhi-
cule ainsi que des renseignements relatifs
4 son utilisation et son entretien.

Les données telles que "droite", "gauche",
"avant" et "arriare" s 'entendent pour le
véhicule vu dans le sens de marche.

BUCHER~GUYER SA

BUCHER-GUYER AG
CH-8166 Niederweningen

Telefon 01/856 03 22
oder 01/856 07 11

Telex 53 199 bgnwg ch
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4.9 Anhﬁngerkupplung
(Abb, 29)

Der Steckbolzen lasst
sich nach Entfernen der Siche-
rungskette und einer Drehung
von ca, 180° herausziehen.

4.10 Ladebriicke (Abb. 30)

ventils A ausgeldst. (Siehe

Abschnitt 6.2)

Wichtiger Hinweis

Sorgen Sie unter allen
Umstdnden dafilir, dassg nie ohne
herausgeklappte Sicherheitaatﬁtze
unter geneigter Ladebriicke han-
tiert wird.

Heben der Ladebriicke im
Pannenfall
==lenfall

4.10.1

Betdtigung des Steuerventilg A,
(siehe Abschnitt 6.2) von Hand
anheben,

Sofern die Batterieladung

Auf Wunsch wird das Fahr-
2eug mit einer Not—Handpumpe
(Abb. 31) ausgeristet. Die dazu-
gehdrende Hebelverlangerung ist
im Werkzeugkasten deponiert.

4.9 Attelage de remorque
(Fig. 29)

Pour retirer la cheville
d'attelage, enlever 1la chatne de
sécurité et faire tourner la che~
ville d'env. 1809,

4.10 Pont de chargement
(Fig. 30)

Le pont porté peut étre
basculé vers l'arridre ay moyen
du vérin télescopique prévu 3
cet effet, Actionnez le vérin
avec moteur en marche, en action-
nant la valve de commande A,
(Voir point 6.2).

Remarque importaqgg :

Veiller absolument 3 ne
jamais travailler sous le pont
basculé sansg avoir préalablement
mis en place la cale de sécurité,

4.10.1 Levage duy pont en cas de

Panne.

Au cas ol le moteur refuy-
Se de tourner, 1le pont peut &tre
levé Manuellement par deux per-

Pour autant qQue la charge
de la batterije soit suffisante,

Sur demande, le véhicule
est équipé d'une bompe & main de
Secours (Fig, 31). La rallonge de
levier nécessaire Se trouve dang
la boite 3 outils.
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1. KURZBESCHREIBUNG DES
FAHRZEUGES

Die Gerdtetréger GT 1200
(25 km/h) und GT 1200-S (40 km/h)
sind allradgetriebene Arbeits- und
Transport-Schmalspurfahrzeuge,
welche vor allem fiir Trottoir-,
Strassen- und Flichenunterhalt im
Sommer und Winter zum Einsatz ge-~
langen.

Das zuldssige Gesamtgewicht be-
tragt 3500 kg.

Die Fahrzeuge wurden so konzipiert,

dass eine Vielzahl von Arbeitsge-

rdten, wie Schneefrdse, Seitenwall-

schleuder, Schneepflug, rotierende
Biirste, Schwemmanlage, Kanalreini-
gungsgerdt, Aufbausalzstreuer usw.

auf einfache Weise aufgebaut werden

kénnen.

Die eingebaute Hydraulikanlage er-
m&glicht ein mitheloses Steuern der
verschiedenen Geréite.

Die Kraftiibertragung erfolgt, aus-
gehend vom luftgekiihlten VW-Mo"or,
Uber Verteilergetriebe, hydros+a-
tisches Getriebe, Hinterachs-Stu-
fenschaltgetriebe, Hinterachsan-
trieb und zuschaltbaren Vorderrad-
antrieb,

Die Getriebe sind weitgehend in
aufgelSster Bauweise angeordnet.

Das hydrostatische Getriebe, aus-
geriistet mit einer elektronischen
Fahrautomatik und Lastbegrenzungs-
regelung, ermdglicht eine stufen-
lose Geschwindigkeitsénderung vor -
wdrts und rilickwirts.

Die Bremsanlage besteht aus 4 hy-
draulisch betitigten Innenbacken-
bremsen und einer auf die Hinter-
rdder wirkende Feststellbremse,

Die hydraulische Lenkunterstiitzung

besteht aus einer ZF -Spindel-Hydro-

lenkung.

1. DESCRIPTION SOMMAIRE DU
VEHICULE

Les porte-outils GT 1200
(25 km/h) et GT 1200-S (40 km/h)
sont des véhicules utilitaires et
de transport § quatre roues mot-
rices et 3 voie étroite, destinés
avant tout & l'entretien des trot-
toirs, des rues et des places,

ainsi qu'aux transports.
a

Le poids total autorisé s'&léve
a 3500 kg.

Ces vshicules ont été congus pour
porter une multitude d'outils di-
vers, tels que fraise § neige,
turbine 3@ neige latérale, lame &
neige. brosse rotative, rampe
d'arrosage, dispositif de net-
toyage de canalisations, épandeur
de sel et autres, montage et dé-
montage facilités par un nouveau

systéme d'accouplement.

Le systéme hydraulique incorporé
permet une manipulation facile
des différents outils.

La puissance développée par le
moteur VW refroidi par air est
transrise par la bofte de distri-
bution, la transmission hydro-
statique, la bofte de vitesses
arriére, le pont arriére et la
traction avant embrayable.

Les organes de transmission sont
groupés dans une large mesure in-
dépendants les uns des autres,

La transmission hydrostatique,
équipée d'un systéme de marche
automatique €électronique et d'un
réglage de limitation de charge,
permet un changement progressif
de la vitesse de marche avant et
arriére.

Le systéme de freinage se compose
de 4 freins & tambour intérieurs
hydrauliques et d'un frein de
stationnement 3 main agissant sur

les roues arriére.

La direction située § droite est
du type hydraulique & vis ZF.



Ladebricke, zweisitzige Fiihrer-
kabine, Antriebsaggregat, Getrie-
be, Hinterachse und vordere Pen-
delachse werden durch ein ge-
schweisstes Chassis aus Recht-
eckrohren getragen.

2. KENNUMMERN DES FAHRZEUGES

2.1 Motornummer

Die Motornummer ist an der
Flanschseite der linken Kurbel-
gehdusehdlfte eingeschlagen
(Abb. 3).

Ausserdem ist die Motornummer so-
wohl auf dem Motor-Typenschild
als auch auf dem Firmenschild er-
sichtlich (Abb. 5 und 6).

2.2 Fahrgestellnummer

Die Fahrgestellnummer ist
am rechten Lidngstriger hinter der
Kabine eingeschlagen (Abb. 4).

2.3 Firmenschild
GRD-Bezeichnungsschild mit

Gewichts-~ und Pneudruckan-

gaben

Diese Schilder befinden
sich rechts unten an der Arma-
turenbrettverschalung (abb. 5).

2.4 Motor-Typenschild

Das Motor-Typenschild ist
am Motor-Verschalungsblech be-
festigt (Abb. 6).

Pont de chargement, cabine &
deux places, groupe moteur,
transmission, pont arriére et
essieu avant articulé sont
mont#s sur un chissis soudé en
tubes rectangulaires.

2. NUMEROS D'IDENTIFICATION
DU VSHICULE

2.1 Numérg_du moteur

Le numéro du moteur est
frappé sur la flasque du demi-
carter gauche (Fig. 3).

Le numéro du moteur est égale-
ment indiqué sur la plaquette
signalétique du moteur et sur
la p_aquette de fabrique

(Fig. 5 et 6).

2.2 Numéro du chissis

Le numéro du chéssis est
frappé sur le longeron droit,
derriére la cabine (Fig. 4).

2.3 Plaguette de fabrique
Plagquette indicatrice GDA
concernant poids et pres-
sions des pneus

Ces plaquettes se trou-~
vent au bas d droite du tableau
de bord. (Fig. 5)

2.4 Plaquette signalétique
du moteur

Cette plaquette est fixée
sur la t&le de protection du
moteur (Fig. 6).
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. Abb. 3 Motornummer

Fig. 3 Numéro du moteur

4 Fahrgestellnummer
4 Numéro de chassis

5 Firmenschild, GRD-
~— Bezeichnungsschild

- o\ Fig. 5 Plaquette de fabrique,
: o\ , plaguette indicatrice
\ GDA concernant poids et
pression des pneus

Y Abb. 6 Motor-Typenschild

Fig. 6 Plaquette signalétique
du moteur




3. BESCHREIBUNG DES FAHRZEU-
GES MIT TECHNISCHEN DATEN

3.1 Motor (Abb. 7)

Als Antriebsaggregat dient
ein VW-Industrie-Motor, Typ 127
mit Zweivergaseranlage.

T

Abb., 7 VW-Industrie-Motor
Typ 127

- Drehstromgenerator

- Kihlgebldserad

Kiihlgebldsegehduse

W NN
|

- Oeleinfiillstutzen

- Oelmessstab
- Auspufftopf
Vergaser

- Zliindverteiler

O O g o un
!

- Zlindspule

10 - Zilindkerzenstecker

11l - Luftfilter

3.1

DESCRIPTION ET CARACTE-

RISTIQUES TECHNIQUES DU

VEHICULE
Moteur (Fig. 7)

Il s'agit d'un moteur

industriel VW, type 127, &
double carburateurs.

Fig.

B W e

O O g o W

10

11

M 704

7 Moteur industriel vVw
type 127
Alternateur
Ventilateur
Carter de ventilateur

Bouchon de remplissage
d'huile

Jauge d'huile

Pot d'échappement
Carburateurs
Distributeur d'allumage
Bobine d'allumage

Capuchons de céble d'al-
lumage

Filtre & air

I
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3.1.1 Technische Daten

Typ
Bauart

Bohrung
Hub

LA R L L L I I I I I L TR S

Verdichtung .........vvvevuvu.. .
Leistung
Max. Drehmoment ..........00000..
Drehrichtung, auf das Schwungrad
gesehen .siiicecencosocnses o wim -
Ventilspiel: Einlass

Auslass .....ui0000..
Kihlluftmenge ........coivnnunn..
ZUNAUNG v o titin ittt e e

Zindspule ......... 294 o wiwins
Zindzeitpunkt .............
ZUndfolge ...i.iieinnnennenn
Schliesswinkel: Neue Kontakte
Verschleiss-
grenze
Zindkerzen .......... cenens
Kerzengewinde ........ reass
Elektrodenabstand .........
Drehzahlbegrenzer .........
AnlassSer ........... cececos

127
4-Zylinder-4-Takt-Vergasermotor
liegend, je 2 Zylinder gegeniiber,
Boxeranordnung

93 mm

66 mm

1795 cm3

7.3

70 PS (51.5 kW)

12,1 kpm (119 Nm) bei 3400 U/min.

links

0,15 mm )
0,15 mm )
etwa 710 1/s bei 3600 U/min.

bei kaltem Motor

Batterieziindung

12 v

7,5° v.o.T.

1-4-3-2

44 - 50° bzw. 0,4 - 0,5 mm

42 - 58°
Warmewert 175
M14 x 1,25 x 19
0,6 - 0,7 mm
Limitron GRB 4

12 v

(Langgewinde)



3.1.1 Caracteristiques techniques

Type ......
Conception ..eeececeececoscceccnccccoe

Disposition des cylindres .........

AléSAge civecvcancan ceesseencas ceee
COUrSE ..veeesococososcones cececons
Cylindrée s« sseeiei sowemnssaseosss .
Taux de compressSion .ccesvesscencas
PUiSSANCE +svveessssanovvsoss oiaa -

Couple max.

Sens de rotation observé sur le
VOlant cews e s ewoninen saaiaes w weiee s s
Jeu des soupapes: admission .......

échappement .....
Volume d'air frais pulsé ......c...

I I I I R I I I

Systéme d'allumage ..
Bobine d'allumage ....ceee.
Point d'allumage ....coee..

Ordre d'allumage ....ococ.-

Angle de came: contacts neufs

limite .....

BOULES ..vevevessocoonceas

Filetage .....cvvevevncncns
Ecartement des électrodes .
Limitateur de régime ........ ceaaee
Démarreur .......... e eereaas e o & e

127

d 4 cylindres, a 4 temps,

d carburateur

opposés deux a deux d plat

93 mm

66 mm

1795 cme

7,3

70 ch (51.5 kW)

12.1 kpm (119 Nm) & 3400 tr/min

vers la gauche
0,25 mm ) 4 moteur froid
O,.5 mm )

env. 710 1/s & 3600 tr/min

par batterie

12 volts

7,59 avant le PMH
1-4-3-2

44 a4 50° ou 0,4 & 0,5 mm
42 a s58°

Decré thermique 175

M 14 x 1,25 x 19 (filetage long)
0,6 & 0,7 mm

Limitron GRB 4

12 volts

13
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3.2 Kaltstartkupplung

Die lediglich als Kalt-

startkupplung dienende Einschei-
ben-Trockenkupplung wird mittels

Handhebel beté&tigt.

Bei tiefer Umgebungstemperatur
ldsst sich das Starten des Mo-
tors bei ausgeriickter Kupplung
erleichtern.

3.3 Getriebe

3.3.1 Verteilergetriebe

Das Verteilergetriebe ist

am Motor angeflanscht. Es ent-
hdlt Kaltstartkupplung, Lamel-
lenkupplung flir Front- bzw.
Heckzapfwelle, ferner Antriebe
flir Hydraulikpumpe und hydro-
statisches Getriebe.

3.3.2

Hydrostatisches Getriebe

Der hydrostatische Fahr-
antrieb setzt sich zusammen aus
Verstellpumpe und Konstantmotor

(SAUER-Getriebe) sowie aus dem

Servoverstellgerdt und der Fern-

steuereinheit (MOOG).

3.3.3 Hinterachsgetriebe

Das Hinterachsgetriebe

enth&dlt ein Stufenschaltgetrie-

be und den Vorderradantrieb.
Das Stufenschaltgetriebe be-~
steht aus 2 unter Last schalt-
baren Grundgdngen (langsam /
schnell) und 2 nur im Still-

stand schaltbaren Gruppenstufen
(Arbeitsstufe / Strassenstufe).

Der Achsantrieb erfolgt iiber
bogenverzahnte Kegelrdder und
das Kegelraddifferential.

3.3.4 Vorderachsgetriebe

Die Vorderrdder werden

iber Kardanwelle, Hypoid-Kegel-

rdder, Kegelraddifferential,
Ritzellilbersetzung und Kreuzge-
lenk angetrieben.

3.2 Embrayage de démarrage
a froid

L'embrayage monodisque &
friction gui sert uniquement au
démarrage a froid est commandé
par ur levier a main.

En le débrayant, on facilite le
démarrage du moteur aux tempéra-
tures embiantes froides.

3.3 Transmission

3.3.1 Boite de distribution

La boite de distribution
est directement montée au moteur.
Elle renferme l'embrayage de dé-
marrage & froid et 1l'embrayage &
lamelles pour la prise de force
frontale, resp. pour la prise de
force arriére, ainsi que pour
l'entrainement de la pompe hy-
draulique et de la pompe hydro-
statique réglable.

3.3.2 Transmission hydrostatigue

La transmission hydrosta-
tique se compose de la pompe de
réglage et du moteur & débit
constant (transmission SAUER),
ainsi que du servo-réglage et de
l1'unité de télécommande (MOOG).

3.3.3 Pont arriére

Le carter de pont arriére
contient une bofte de vitesses et
l'entrainement de 1l'essieu avant.
La boite de vitesses comprend 2
vitesses de base commutables en
charge (marche lente / marche
rapide) et deux étages de vi-
tesses commutables seulement a
l'arrét (vitesses de travail /
vitesses de route).

L'essieu est entrafné par un
couple d'engrenages coniques &
denture courbe et le différen-
tiel d& roues coniques,

3.3.4 Transmission avant

Les roues avant sont en-
trafnées par l'intermédiaire



Der Allradantrieb ist wdhrend
der Fahrt zuschaltbar.

3.3.5 Differentialsperre

Die Ausgleichsgetriebe
der Vorder- und Hinterachse sind
sperrbar.

Y

d'un arbre & cardan, d'un couple
d'encrenages coniques hélicoi-
dale, d'un différentiel a roues
coniques, d'un engrenage d roue
dentée interieure et d'un joint
articulé.

La traction sur les 4 roues peut

3.4 Uebersetzungen GT 1200

Verteilergetriebe

- Hydrostatantrieb i= 1,526

- Zapfwellenantrieb i = 6,064

- Hydraulikpumpenan- i = 1,842
trieb

Hydrostatisches Ge- inin = 1,123

triebe

Hinterachsgetriebe

- Arbeitsstufe langsam i = 16,447

- Arbeitsstufe schnell i = 6,920

- Strassenstufe langsam 1 = 5,416

- Strassenstufe schnell i = 2,279

Hinterradantrieb i = 5,286

Vorderradantrieb i = 5,189

Daraus resultieren folgende Ge-

samtiibersetzungen und Fahrge-

schwindigkeiten bezogen auf die

étre enclenchée en marche.

3.3.5

Blocage du différentiel

Les différentiels avant
et arriére peuvent étre bloqués.

3.4

Rapports de démultipli-

cation G

T 1200

Boite de distribution

- Entraifnement hydrostatique

- Entrainement prise de force

- Entrainement pompe hydrau-

lique

Transmission hydrostatique

Pont arriére
- Vitesse de
de
de
de

Transmission

- Vitesse
- Vitesse

~ Vitesse

Transmission

Au régime max. du moteur,
on obtient les

4200 tr/min.,

travail lente

travail rapide

route
route
roues

roues

lente
rapide
arriére

avant

soit

rappcrts de démultiplication

max. Motordrehzahl von globaux et les vitesses de marche
4200 U/min: ci-arrés:

leot Vkm/h
Arbeitsstufe langsam 148,987 3,54 Vitesse de travail lente
Arbeitsstufe schnell 62,686 8,41 Vitesse de travail rapide
Strassenstufe langsam 49,061 10,75 Vitesse de route lente
Strassenstufe schnell 20,644 25,54 Vitesse de route rapide

15



3.5 Uebersetzungen GT 1200-§ 3.5 Rapports de démultipli-
cation GT 1200-S

Verteilergetriebe Boite de distribution

- Hydrostatantrieb 1 =1,526 - Entrafnement hydrostatique

- Zapfwellenantrieb 1 = 6,064 -~ Entrafnement prise de force

- Hydraulikpumpenan- i =1,842 - Zntrainement pompe hydrau-
trieb lique

Hydrostatisches Ge- imin = 1,123 Transmission hydrostatique

triebe

Hinterachsgetriebe Pont arriére

- Arbeitsstufe langsam i = 10,158 - Vitesse de travail lente

- Arbeitsstufe schnell i= 4,274 - Vitesse de travail rapide

- Strassenstufe langsam i = 3,345 - Vitesse de route lente

- Strassenstufe schnell i = 1,407 - Vitesse de route rapide

Hinterradantrieb i = 5,286 Transmission roues arriére

Vorderradantrieb i = 5,189 Transmission roues avant

Daraus resultieren folgende Gesamt- Ay régime max. du moteur, soit

bersetzungen und Fahrgeschwindig- 4200 tr/min, on obtient les

keiten bezogen auf die max, Motor- rapports de démultiplication

drehzahl von 4200 U/min: globaux et les vitesses de
marche ci-aprés:

itot Vkm/h
Arbeitsstufe langsam 92,017 5,72 Vitesse de travail lente
Arbeitsstufe schnell 38,716 13,6 Vitesse de travail rapide
Strassenstufe langsam 30,301 17,38 Vitesse de route lente
Strassenstufe schnell 12,745 41,32 Vitesse de route rapide
3.6 Bremsanlage 3.6 Freins
3.6.1 Betriebsbremse 3.6.1 Frein de service
Hydraulische Zweikreis- Frein hydraulique & double
bremse auf alle Rider wirkend: circuit agissant sur les 4 roues:
Bremstrommel ¢ 250 mm @ tambours 250 mm
Belagbreite 40 mm largeur des garnitures 40 mm
Gesamtbremsfl&iche 788 cm? surface de frein totale 788 cm?
3.6.2 Feststellbremse 3.6.2 Frein de stationnement
Mechanisch, mittels Seil- Frein & main mécanique
2ug auf die Hinterrider wirkend. agissant par cdble sur les roues

arriére,



3.7 Lenkung

ZF Spindel-Hydrolenkung Typ
7419

Lenkradumdrehungen
links: 1 3/4 rechts: 2 1/4

Kleinster Spurkreisdurchmesser
links und rechts : 8,86 m

3.8 Bereifung

Schlauchlose Einfachbereifung

Reifendimension 205 R14C, 8 PR
Felgendimension 6 J 14 5-Loch

Reifendruck hinten und vorne

4,7 b

Das Reserverad * ist an der Briik-
ken-Stirnwand montiert

3.9 Hauptabmessungen und
Gewichte

Radstand 2000

Spurweite 1030

Fahrzeuglénge 3500

Fahrzeugbreite 1290

Fahrzeughd&he 2070

Fahrzeug mit Rundum-
kennleuchte 2160

Lademasse :

Linge 1850 (1600
Breite 1200
Fl&che 2,22 (1,92

* Zusatzausriistung

** bei aufgebautem Reserverad
und Kraftstoffkanister

mm* * )

m2%%)

3.7 Direction

Direction hydraulique & vis ZF
type 7419

Nombre de tours du volant

a gauche: 1 3/4 A droite: 2 1/4
Dianétre de braquage

a4 gauche et & droite : 8,86 m

3.8 Pneumatigues

Roues simples & pneus type
"tukeless"

Dimensions des pneus 205 R14C,
8 PR

Dimensions des jantes 6 J 14,
5 trous

Pression de gonflage, avant et
arriére 4,7 b

La roue de secours * se trouve
derriére la cabine sur la ridelle
frortale du pont.

3.9 Dimensions principales
et poids

Empattement
Voie

Longueur hors-tout

Largeur hors-tout

Hauteur hors-tout

Hauteur hors-tout avec feu
tournant

Dimensions de chargement :
Longueur
Largeur

Surface

* Equipement complémentaire

** Si la roue de secours et le

jerrycan sont montés sur le
pont

1



Bodenfreiheit 200 mm
Leergewicht des betriebs-
fédhigen Fahrzeuges 1910 kg
(2050 kg*)
Zuldssiges Gesamtgewicht 3500 kg
Nutzlast 1590 kg
(1450 kg*)
Zul. Achslast vorne 2250 kg
Zul. Achslast hinten 2500 kg
Zul. Anh&dngelast :
mit Auflaufbremse 1900 kg
(2050 kg*)
ohne Betriebsbremse 750 kg

3.10 Ladebriicke

Die Ladebriicke ist mit-
tels Teleskopzylinder nach hin-
ten kippbar.

3.11 Hydraulikanlage

Das Hydrauliksystem be-
steht aus zwei offenen KreislZu-
fen. Der eine Kreislauf dient
zur Speisung der Spindel-Hydro-
lenkung, der andere iibernimmt die
Versorgung der Arbeitshydraulik
und des Ladebrﬁcken-Teleskopzy—
linders.

Die eingebaute Bosch Tan-
dem-Zahnradpumpe vom Typ HY/ZFFS
11/8+8 R 219 besteht aus zwei iden-
tischen Aggregaten.

FOrdermenge pro Pumpe
18,24 1/min. bei einer Drehzahl
von 2280 U/min. (Motordrehzahl
4200 U/min.)

Zuldssiger Dauerdruck : 180 bar.

Der max. Druck im Arbeits-~
Hydrauliksystem wird jedoch mittels
Druckbegrenzungsventil auf 120 bar
reduziert.

* GRD Fahrzeuge

Garde au sol

Poids & vide du véhicule en
ordre de marche

Poids total autorisé

charge utile

Charge autorisée sur 1'essieu
avant

charge autorisée sur 1'essieu
arriédre

Poids autorisé de la remorque

avec dispositif de freinage
& inertie

sans frein de service

3.10 Pont de chargement

Le pont de chargement est
basculable vers 1l'arridre au moyen
d'un vérin télescopique.

3.11 Systéme hydraulique

Le systéme hydraulique
comprend deux circuits ouverts.
Un des circuits sert 3 1'alimen-
tation de la direction assistée,
l'autre & celle du syste@me de tra-
vail hydraulique et du vérin du
pont basculant.

La pompe tandem Bosch a engrenages
incorporée du type HY/ZFFS 11/

8+8 R 219 se compose de deux uni-
tés identiques.

Débit par pompe 18,24 1/min. a
la vitesse de 2280 t/min. (vi-
tesse du moteur 4200 t/min.)

Pression continue admissible:
180 bar.

La pression dans le systidme de
travail hydraulique est cependant
maintenue a une valeur max. de
120 bar au moyen d'une soupape

de lim-tation de pression.

* Véhicules GDA



3.12 Schnellkupplungen

Die Uebertragung hydr.
Energie vom Fahrzeug auf die Ar-
beitsgerdte erfolgt lber 6
Schnellkupplungen vom Typ Pionier
4000-3.

Als Leckdlanschluss
dient eine Schnellkupplung vom
Typ Pionier 4000-2.

3.13 Zapfwelle

Um mech. Energie vom
Fahrzeug auf die Arbeitsgeréte
zu Ubertragen, ist das Fahrzeug
mit lastschaltbarer Front*- und
Heckzapfwelle* ausgeriistet.

Zapfwellenende:
© 35 mm VSM 28450

Zapfwellendrehzahl :

692 U/min., bei 4200 U/min. Motor-
drehzahl.

* Zusatzausrilstung

3.12 Accouplements rapides

La transmission de 1'é-
nergie hydrostatique sur les ou-
tils portés est assurée par 6
acccuplements rapides du type
Pionier 4000-3.

Le raccord des huiles de
fuite est constitué par un ac-
couplement rapide du type Pionier
400C-2.

3.13 Prise de force

Pour transmettre l'éner-
gie mécanique aux outils portés,
le véhicule peut é&tre équipé de
prises de force frontale et ar-
ridre embrayables en charge¥

Arbre de prise de force :
P 35 mm VSM 28450

Vitesse de la prise de force :
692 t/min. pour moteur tournant
a 4200 t/min.

* Equipement complémentaire
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3.14.1 Hinweis

Die aufgefiihrten Be-
triebsmittel gelten lediglich
als Vorschlag. Produkte anderer
Hersteller k&nnen ebenso gut
verwendet werden, sofern sie
Gber identische Eigenschaften
verfiligen.

3.15 Elektrische Anlage
Betriebsspannung 12 v
Drehstromgenerator 12 v 55 A

Batterie 12 v - 135 Ah/20
3.15.1 Glihlampentabelle
Verwendung

Fahrzeugbeleuchtung

Scheinwerfer
Standlicht

Blinklicht vorne
Rundumkennleuchte
Rickfahrleuchte
Schlusslicht
Blink-Bremslicht
Kontrollschildleuchte
Innenleuchte
Drehzah1messerbeleuchtung
Kraftstoffmesserbeleuchtung
Abblendlicht Beleuchtungsbalken
Standlicht "
Markierlicht "
Blinklicht "

3.14.1 Remargue

Les produits recommandés
dans le tableau précédent le
sont d titre indicatif et il est
également possible d'utiliser
des produits d'autre provenance,
pour autant qu'ils aient des
propriétés identiques.

3.15 Equipement électrique
Tension de service 12 Vv
Alternateur 12 v 55 A
Batterie 12 v - 135 Ah/20
An- Grbsse Sockel
zahl
2 12v 45/40w P 45 t
2 " 4 W BA 9 s
4 " 21 w BA 9 s
1 " 55 W Hy, P14, 5s
1 " 35w BA 20 s
2 " 5W BA 15 s
2 " 21 w BA 15 s
2 " 5w S 8,5
1 " iow S 8,5
1 " w BA 7 s
1 " 2 W BA 7 s
2 " 35 w BA 20 s
2 " 4w BA 9 s
2 " W BA 15 s
4 " 21 w BA 15 s



Verwendung

Kontrollampen

o o T — o

Rundumkennleuchte
Licht

"Automatic"
Lastbegrenzung
Scheibenwischer
Heizscheibe
Warnblinkanlage

Steckdose an der Kabinen-
riickwand

Beleuchtungsbalken

Kontrollampe fir:

Blinker

Scheinwerfer

Fiilldruck

Bremsdl und Feststellbremse
Oeldruck und Oeltemperatur
Ladeanzeige
Differentialsperren

Allradantrieb

An-
zahl

[ = T i = I

N = I = T = S i

Grbsse

w

Sockel

23
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3.15.1 Tableau des lampes

Destination

Eclairage du véhicule

Phare

Feu de position
Clignoteur avant

Feu tournant

Phare de recul

Feu arriére

Clignoteur et feu de stop
Eclairage plaque de contr6le
Eclairage intérieur
Eclairage tachymétre
Eclairage jauge d'essence

Feu de croisement -
Barre d'éclairage

Feu de position -
Barre d'éclairage

Feu d'encombrement -
Barre d'éclairage

Clignoteur -
Barre d'éclairage

Nbre

H H N NN B DN NN

Puissance

12V 45/40W
" 4
"2l
" 55
" 35
" 5
"2l
" 5
" 10
" 2
" 2

T £ ¥ 5 5 82 2 5 = 5

w
)]
=

D
=

Socle

P 45 t
BA 9 s
BA 9 s
Hy, P14, 5s
BA 20 s
BA 15 s
BA 15 s
S 8,5

S 8,5
BA 7 s
BA 7 s

BA 20 s
BA 9 s
BA 15 s

BA 15 s



Destination

Lampes-témoins

Commutateur pour:

feu tournant

éclairage

"Automatique"

limitation de charge
essulie-glace

vitre chauffante

clignoteur de stationnement

prise de courant (paroi
arriére cabine)

barre d'éclairage

Témoin pour:

clignoteurs
feux de route

pression de remplissage de
transmission hydrostatique

frein hydraulique et frein
main

pression et température de
l'huile du moteur

indicateur de chargement de
la batterie

blocage du différentiel

traction 4 roues enclenchée

la

[\173

Nbre

e T R S S

Puissance

Socle

25



26 9 24 23 20 18 10 bis 15 30 27 29

Abb. 8 Kabine
Fig. 8 Cabine

28



10

11

12

13

14

15

16

17

18
19

20

BEDIENUNG DES
FAHRZEUGES

Kontroll- und Bedienungs-
organe (Abb. 8)

Kippschalter fir Rundum-
kennleuchte

Kippschalter fiir Beleuch-

tungsbalken

Kippschalter fiir Licht

Kippschalter "Automatic"

Kippschalter flir Last-

begrenzung

Kippschalter flir Schei-

benwischer

Kippschalter flir Heiz-

scheibe

Kippschalter flr Warn-

blinkanlage

Kippschalter flir Steck-
dose an der Kabinenriick-
wand

Kontrollampe fiir Blinker

Kontrollampe flir Fern-
licht

Kontrollampe flir Hydro-
stat-Fiilldruck

Kontrollampe fiir Hand-
bremse bzw. Bremsfliissig-
keit

Kontrolllampe fiir Motor-
Oeldruck bzw. Motor-Tem-
peratur

Ladeanzeige

Kontrollampe flir Diffe-
rentialsperre hinten und
vorne

Kontrollampe flir Allrad-
antrieb

Drehzahlmesser

Zindstartschalter

Kraftstoffuhr

10

11

12

13

14

15

16

17

18
19

20

MANIEMENT DU
VEHICULE

Organes de contrdle et
de commande (Fig. 8)

Commutateur
tournant

pour feu

Commutateur
d'éclairage

pour barre

Commutateur pour éclai-
rage
Commutateur "Automatique"

Commutateur pour limita-
tion de charge

Commutateur pour essuie-
glace

Commutateur pour vitre
chauffante

Commutateur pour cligno-
teur de stationnement

Commutateur pour prise
de courant au dos de la
cabine

Lampe~-témoin de cligno-
teur

Lampe-témoin pour feux
de route

Lampe-témoin pour pression
de rempl. de la transm.
hydrostat.

Lampe-témoin pour frein a
main et frein hydraul.

Lampe-témoin pour pression
d'huile et température du
moteur

Indicateur de chargement
de batterie

Lampe-témoin pour blocage
du différentiel avant et
arriere

Lampe-témoin pour traction
4 roues

Compteur de tours

Contacteur d'allumage et
de démarrage

Jauge d'essence

29



30

21

22
23
24

25
26

27
28
29
30

31
32

33

34

35
36

37

38

39

40

41

42
43
44
45

Betriebsstundenzihler

Tachometer
Zigarettenanziinder

Steuerventile fiir Arbeits-
gerédte und Ladebrlicke

Drosselventil

Druckregulierung fiir hydr.
Gerdteheber

Fussgas
Handgas
Bremspedal

Blinker- und Abblend-
schalter

Signalhorn

Hebel flir Differential-~
sperre vorne

Hebel flir Differential-~
sperre hinten

Hebel flir Allradantrieb

Fahrhebel
Hebel filir Zapfwelle

Hebel flir Zapfwellenbremse

Absperrhahn flir eingebaute
Wasserleitung

Hebel fiir Umschaltung
Strassenstufe / Arbeits-
stufe

Festellbremse

Hebel fiir Umschaltung
langsam / schnell

Hebel flir Warmluftzufuhr
Kabinenbeleuchtung
Elektr. Hauptschalter

Dachaussteller

21

22
23
24

25
26

27
28
29
30

31
32

33

34

35
36

37

38

39

40

41

42
43
44
45

Compteur d'heures d'utili-
sation

Indicateur de vitesse
Allume-cigarettes

Valves de commande des
outils et du pont

Soupape d'étranglement

Réglage de pression pour
relevage d'outil

Pédale des gaz
Manette des gaz
Pédale de frein

Comnutateur de clignoteurs/
feux de croisement

Klaxon

Levier de blocage du diffé-
rentiel avant

Levier de blocage du diffé-
rentiel arriére

Levier d'enclenchement
traction 4 roues

Levier de marche

Levier de commande de 1la
prise de force

Lev_er pour frein de prise
de force

Robinet pour conduite d'eau
incorporée

Levier de commutation "vi-
tesses de route / vitesses
de travail"

Frein de stationnement

Levier de commutation "mar-—
che lente / marche rapide"

Levier d'amenée d'air chaud
Eclairage de cabine
Interrupteur électr. général

Toit ouvrant



4.2 Beschreibung der Kon-
troll- und Bedienungs-
organe

4.,2.1 Kippschalter fiir Rundum-

kennleuchte (Abb. 9)

Bei eingeschalteter Rund-
umkennleuchte leuchtet die Kipp-
schalterwippe orange auf.

4.2.2 Kippschalter flir Beleuch-

tungsbalken (Abb. 9)

Bei Betdtigung dieses
Schalters wird der elektrische
Strom fiir Scheinwerfer, Posi-
tions- und Blinkleuchten auf ent-
sprechende, am Beleuchtungsbalken
befestigte Lampen umgeschaltet.
Dabei leuchtet die Kippschalter-
wippe orange auf.

Hinweis :

Die Zusatzbeleuchtung
darf nur dann eingeschaltet wer-
den, wenn Arbeitsgerdte die Fahr-
zeugbreite um mehr als 15 cm pro
Seite liberragen oder die Normal-
beleuchtung verdecken.

4.2.3 Kippschalter fiir Licht
(Abb. 9)

Durch Driicken des Zwei-
stellungsschalters werden in
Stellung I der Standlichter und
gleichzeitig die Instrumentenbe-
leuchtung eingeschaltet. In Stel-
lung II werden die Scheinwerfer
dazu geschaltet. Die Kippschalter-
wippe leuchtet in beiden Stufen
blau auf.

4.2.4 Kippschalter "Automatic"
(Abb. 9)

Bei diesem Kippschalter
handelt es sich um einen Drei-
stellungsschalter.

4.2 Description des organes
de contrdle et de com-
mande

4.2.1 Commutateur pour feu

tournant (Fig. 9)

Lorsque le feu tournant
est enclenché, le bouton bascu-
lant du commutateur est éclairé
en orange.

4.2.2 Commutateur pour barre
d'éclairage (Fig. 9)
Lorsqu'on actionne ce

commukateur, on enclenche le cou-

rant 2lectrique des phares, feux
de position et clignoteurs sur
les lampes correspondantes de la
barre d'éclairage. Le bouton bas-
culant du commutateur est alors
éclairé en orange.

Remarque :

L'éclairage complémentai-
re ne doit &tre enclenché que
lorsque les outils portés débor-
dent la largeur du véhicule de
plus de 15 cm par cdté ou qu'ils
masquent l'éclairage normal.
4.2.3 Commutateur pour 1'éclai-

rage (Fig. 9)

En actionnant ce commuta-
teur sur la position I, on en-
clenche simultanément les feux de
position et l'éclairage des ins-
truments du tableau de bord, et
sur la position II, on enclenche
en plus les feux de route. Dans
les deux cas, le bouton basculant
est éclairé en bleu.

4.2.4 Commutateur "Automatique"
(Fig. 9)

Il s'agit-la d'un commu-
tateur a 3 positions.

3
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Stellung O

Die Fahrautomatik ist
ausgeschaltet.

Wichtiger Hinweis :

Ueberzeugen Sie sich
immer davon, ob der Kippschalter
die Nullstellung einnimmt, bevor
Sie den Motor in Betrieb setzen!

Stellung 1 (Notsteuerung)

Um allfdlligen Stdrungen
in der elektronischen Fahrautoma-
tik zu begegnen, kann in der Stel-
lung 1 gefahren werden.

Die Notsteuerung bewirkt,
dass die Uebersetzung des hydro-
statischen Getriebes direkt durch
die Stellung des Fahrhebels be-
stimmt wird. Die Motordrehzahl
bleibt unberlicksichtigt. Deshalb
kommt es oft vor, dass bei ein-
geschalteter Notsteuerung der
Motor abgewlirgt wird. Lassen Sie
Fahrautomatik-St&rungen bei n#ch-
ster Gelegenheit durch einen
Spezialisten beheben.

Stellung "Strasse?

Die Fahrgeschwindigkeit
richtet sich nach der Motordreh-
zahl und der Fahrhebelstellung.
In der Schalterstellung "Strasse"
ldsst sich der GT 1200 &hnlich
einem Fahrzeug mit Wandlergetrie-
be fahren. Sofern der Fahrhebel
in der gewilinschten Fahrtrichtung
steht, braucht nur Gas gegeben
bzw. gebremst zu werden. Die Be-
schleunigung erfolgt nach dem
Erreichen einer Motordrehzahl
von ca. 1200 * bzw. 1500 U/min.

* Fahrzeuge flir GRD

Position O

Le circuit de la commande
de marche est interrompue.

Remarque importante :

Il faut toujours s'assu-
rer gque le commutateur est bien
en position 0 avant de lancer le

moteur .

Position 1 (Commande de
secours)

En cas de défaillance
dans 1'électronique du changement
de vitesse automatique, on peut
rouler avec le commutateur en
position 1.

Dans ce cas, le rapport
de la transmission hydrostatique
est déterminé directement par 1la
position du levier de marche, in-
dépendamment du régime du moteur.
Il arrive donc souvent qu'on cale
le moteur lorsque la commande de
secours est enclenchée. Il faut
faire réparer le changement de
vitesse automatique 3 la premidre
occasion par un spécialiste.

Position "Route"

La vitesse de marche dé-
pend du régime du moteur et de la
position du levier de marche.
Avec le commutateur en position
"Route", le GT 1200 se conduit
comme un véhicule équipé d'une
transmission a convertisseur. A
condition que le levier de marche
se trouve dans le sens de marche
voulu, il suffit de donner des
gaz ou de freiner. L'accélération
a lieu lorsque le moteur atteint
une vitssse d'env. 1200 *, resp.
1500 t/ain.

* Véhicule pour GDA



Kippschalter flir Lastbe-
grenzung (Schneefrésen-
betrieb) (Abb. 9)

4.2.5

Sofern sich der "Automa-
tic"-Schalter in Stellung "Stras-~
se" befindet, wird mit dem Betd-
tigen dieses Kippschalters die
Lastbegrenzungsregelung einge-
schaltet.

Bei eingeschalteter Last-
begrenzung setzt sich das Fahr-
zeug erst beim Erreichen einer
Motordrehzahl von ca. 3000 U/min.
in Bewegung. Ausserdem bewirkt
diese Einrichtung, beispielsweise
beim Schneefrésen, eine automa-
tische Anpassung des Vorschubes
an den Frédswiderstand.

4.2.6 Kippschalter fiir

Scheibenwischer

(Abb. 9)

Der Zweistufenkippschal-
ter ermSglicht die Schaltung von
zwei Wischergeschwindigkeiten.

4.2.7 Kippschalter flir Heiz-

scheibe (Abb. 9)

Durch Driicken dieses
Kippschalters wird die Wind-
schutzscheibenheizung einge-
schaltet. Dabei leuchtet die
Kippschalterwippe griin auf.

Hinweis :

Zur Schonung der Batte-
rie soll die Scheibenheizung nur
bei laufendem Motor eingeschal-
tet werden.

Commutateur pour la limi-
tation de charge (tra-
vaux de fraisage de la
neige) (Fig. 9)

Lorsque le commutateur
"Actomatique" se trouve sur posi-
tion "Route", ce commutateur per-
met d'enclencher le réglage de
limitation de charge.

Lorsque la limitation de
charge est enclenchée, le véhicu-
le ne se met en marche qu'au mo-
ment ol le moteur dépasse un ré-
gire d'env. 3000 t/min. En tra-
vaillant avec la fraise a neige,
par exemple, cette installation
de réglage permet un ajustement
automatique de l'avance a la
charge de la fraise.

4.2.6 Commutateur pour essuie-

glace (Fig. 9)

Le commutateur a deux
étapes permet d'enclencher deux
vitesses d'essuie-~glace.

4.2,7 Commutateur pour vitre
chauffante (Fig. 9)
En appuyant sur ce com-
mutateur, on enclenche le chauf-

fage du pare-brise. Le bouton
basculant s'allume alors en vert.
Remarque :
Pour ménager la batterie,

le dégivrage ne doit &tre déclen-
ché qu'avec moteur en marche.
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Abb. 9 Kippschalter

Fig. 9 Commutateurs

Abb. 10 Kippschalter

Fig. 10 Commutateurs



4.2.8 Kippschalter fiir Warn-

blinkanlage (Abb. 9)

Die Betdtigung des Warn-
blinkanlage-Kippschalters bewirkt,
dass alle vier Blinkleuchten mit-
einander eingeschaltet werden.
Dabei leuchtet die Kippschalter-
wippe im Rhythmus* der Blinkleuch-
ten rot auf .

4.2.9 Kippschalter fiir Steck-
dose an der Kabinenriick-
wand (Abb. 10)

Dieser Kippschalter dient
z.B. zum Einschalten eines Arbeits-
scheinwerfers. Die Kippschalter-
wippe leuchtet dabei griin auf.
4.2.10 Kontrollampe fiir
Blinker (Abb. 11)

Wenn der Blinker einge-
schaltet ist, leuchtet die Kon-
trollampe im Rhythmus des Blin-
kers grin auf.

4.2.11 Kontrollampe fiir Fern-
licht (Abb. 1l)

Bei eingeschaltetem Fern-
licht leuchtet diese Lampe blau
auf.

4.2.12 Kontrollampe flir Hydro-

stat-Flilldruck (Abb. 11)

Der hydrostatische Fahr-
antrieb wird liber eine Fiillpumpe
mit Oel versorgt. Fdllt der Oel-
druck unter 7 kp/cm2, leuchtet
die Kontrollampe rot auf. Das
Fahrzeug ist in diesem Fall anzu-
halten und den Motor abzustellen.
Ueberlassen Sie die Fehlersuche
einem Spezialisten.

* ausgenommen GRD Fahrzeuge

4.2.8 Commutateur pour cligno-
teur de stationnement

(Fig. 9)

En actionnant ce commuta-
on enclenche simultanément
clignoteurs de stationne-
Le bouton basculant cligno-
rouge au rythme des lampes¥*.

teur,
lea 4
ment.
te en

Commutateur pour prise
de courant au dos de la
cabine (Fig. 10)

Ce commutateur sert p.ex.
a l'enclenchement d'un projecteur
de travail. Le bouton basculant
est alors éclairé en vert.

4.2.10 Lampe-témoin de cligno-~
teur (Fig. 1l1)

Lorsque le clignoteur
fonctionne, la lampe-témoin cli-
gnote en vert au méme rythme.

4.2.11 Lampe-témoin pour feux
de route (grands phares)
(Fig. 11)

Cette lampe bleue est
allumée lorsque les grands phares
sont enclenchés.

4.2.12 Lampe-témoin pour la
pression de remplissage
de la transmission hy-
drostatique (Fig. 11)

La transmission hydrosta-
tique est alimentée par une pompe
de remplissage. Si la pression
d'huile tombe au-dessous de 7 kp/
cm2, la lampe-témoin rouge s'al-
lum=. Il convient alors d'immobi-
lisar le véhicule et d'arréter le
moteur. Faites dépanner par un
spécialiste.

* & l'exception des véhicules
GDA
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4.2.13 Kontrollampe flir Fest- 4.2.13 Lampe-témoin du frein de

stellbremse bzw. Brems- stationnement, resp. du
fliissigkeit (Abb. 11) liquide de frein (Fig.11)
Wenn die Feststellbremse Lorsque le frein de sta-

(Handbremse) angezogen ist, leuch- tionnement (frein a main) est
tet die Bremskontrollampe rot auf. serré, la lampe-témoin rouge est

Die Lampe erlischt beim Ldsen der allumée. Elle s'éteint lorsqu'on
Feststellbremse. Sinkt der Brems-~ reldche le frein A main. Cette
flissigkeitsstand unter ein Mini- lampe s'allume également lorsque
mum, leuchtet dieselbe Kontrollampe le niveau du liquide de frein
ebenfalls auf. tombe au-dessous du minimum,
(Bremsflﬁssigkeitsverlustanzeige) (Indicateur de fuite du liquide

de frein).

4.2.14 Kontrollampe fiir Motor- 4.2.14 Lampe-témoin pour la
Oeldruck bzw. Motor- Pression d'huile, resp.
Temperatur (Abb, 11) la température du moteur

(Fig. 11)

Nach dem Einschalten der A l'enclenchement de
Zindung leuchtet diese Warnlampe l'allumage, la lampe-témoin rou-
rot auf. ge s'allume.

Sobald der Motor ange-~ Elle s'éteint ensuite
sprungen ist, erlischt die Lampe dés que le moteur tourne indi-
und zeigt damit an, dass Oel- quant ainsi que la pression et
druck und Oeltemperatur in Ord- la température d'huile sont en
nung sind, ordre.

15 14 13 12 11 10

Blindstopfen

Bouchon
de fermeture

Blindstopfen

Bouchon
de fermeture

Abb. 11 Kontrollampen
Fig. 11 Lampe-témoin



Leuchtet die Kontrollampe wdrend
der Fahrt dauvernd auf, ist unver-
zliglich anzuhalten und den Motor
abzustellen.

Lassen Sie das Fahrzeug
ca. 10-15 Minuten stehen, damit
die Oeltemperatur zurlickgeht und
priifen Sie bei dieser Gelegenheit
den Oelstand.

Anschliessend ist der Mo-
tor von neuem zu starten. Brennt
die Lampe nach wie vor, steht
fest, dass der Oeldruck zu nie-
drig ist.

Stellen Sie den Motor
wiederum ab und wenden Sie sich
flir die weitere Fehlersuche an
eine Werkstatt.

4.2.15 Ladeanzeige (Abb. 11)

Nach dem Einschalten der
Ziindung leuchtet diese Lampe rot
auf. Sobald der Motor angesprun-
gen ist, erlischt die Lampe und
zeigt damit an, dass der Alterna-
tor ordnungsgemdss das Laden der
Batterie libernommen hat.

Wenn die Kontrollampe
einmal wdhrend des Betriebes auf-
leuchtet, priifen Sie zunidchst
den Alternator-Keilriemen. Ein
zu loser Keilriemen kann die Ur-
sache sein.

Wie man den Keilriemen
erneuert ist unter Abschnitt
7.4.1 beschrieben.

Sollte der Alternator
aus anderen Griinden nicht mehr
laden, lassen Sie die Reparatur
durch einen Spezialisten vorneh-
men.,

4.2.16 Kontrollampe filir Diffe-
rentialsperre hinten und
vorne (Abb. 12)

Diese Blink-Kontrollampe
leuchtet bei eingeschalteter
hinteren und/oder vorderen Dif-
ferentialsperre griin auf.

S'.1l arrive que la lampe de con-
trdle reste allumée constamment
en roulant il y a lieu de s'ar-
réter et de stopper le moteur.

Laisser le véhicule &
l'arrét 10-15 minutes environ de
maniére que la température de
l'huile redescende et contrdler
également le niveau d'huile.

Apres quoi remettre le
moteur en marche. Si la lampe-
ténoin reste de nouveau allumée,
c'est un signe que la pression
d'buile est trop basse.

Dans ce cas stoppez de
nouveau le moteur et faites re-
chercher le défaut par un méca-
nicien qualifié.

4.2.15 Indicateur de charge
(Fig. 11)

Cette lampe s'allume en
rouge lorsqu'on enclenche l'al-
lumage. Elle s'éteint dés que le
moteur tourne, indiguant ainsi
que l'alternateur charge correc-
tement la batterie.

Si cette lampe s'allume
en cours de route, il faut com-
mer.cer par vérifier la courroie
de l'alternateur, car il se peut
qu'elle soit détendue.

Pour remplacer la cour-
roie, voir sous point 7.4.1.

Si l'alternateur ne char-
ge plus pour d'autres raisons,
faites le réparer par un spécia-
liste.

4.2.16 Lampe-témoin pour bloca-
ge du différentiel avant
et arriére (Fig. 12)

Cette lampe verte cli-
gnotante est allumée lorsque le
différentiel arriére et/ou a-
vant est bloqué.
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Kontrollampe flir Allrad-
antrieb (Abb. 12)

4.2.17

Solange der Allradantrieb
eingeschaltet ist, leuchtet die
Kontrollampe griin auf.

17

4.2.17 Lampe-témoin pour trac-
tion sur les 4 roues

(Fig. 12)

Cette lampe verte reste
allumée tant que la traction sur
les 4 roues est enclenchée.

Abb. 12 Kontrollampen
Fig. 12 Lampes-témoin

4.2.18 Drehzahlmesser (Abb. 13)

Der Drehzahlmesser gibt
die Motordrehzahl an. Der einge-
baute orange Stellzeiger l4sst
sich durch Drehen des Knopfes
verstellen.

4.2.19 Zindstartschalter
(Abb. 13)

Durch das Einstecken des
Zindschliissels und einer an-
schliessenden Rechtsdrehung wird
die zlindung eingeschaltet. (Vor-
ausgesetzt der Hauptschalter
4.2.44 ist eingeschaltet).

Um den Motor anzuwerfen
wird der Ziindschlissel leicht
gegen das Armaturenbrett gedriickt
und weiter nach rechts gedreht.

Sobald der Zziindschliissel
losgelassen wird, nimmt er selbst-
tdtig die Ausgangsstellung ein.

4.2.18 Compte-tours (Fig. 13)

Le compte-tours indique
le nombre de tour s du moteur.
L'aiguille de repere orange in-
corporée est réglable au moyen
du bouton tournant.

Contacteur d'allumage
et de démarrage (Fig.l3)

Pour mettre le contact,
introduire la clef de contact
et tourner a droite. (Condition
préalable : 1'interrupteur géné-
ral 4.2.44 est enclenché).

4.2.19

Pour lancer le moteur,
enfoncer légdrement la clef et
tourner de nouveau a droite.

Dés qu'on rel&che la
clef, elle reprend d'elle-méme
sa position initiale.



Die Zindung wird unter-
brochen indem man den Ziindschliis-
sel aus dieser Stellung weiter
zuriickdreht. In dieser Position
ldsst sich der Schliissel abziehen.

4.2.20 Kraftstoffuhr (Abb. 13)

Auf der Kraftstoffuhr
kann der jeweilige Kraftstoff-
vorrat abgelesen werden.

4,2.21 Betriebsstundenzdhler
(Abb. 13)

Sobald der Motor lauft,
ist der Betriebsstundenz&hler
in Funktion. Das Zdhlwerk zeigt
die Betriebsstunden an.

4.2.22 Tachometer * (Abb. 13)

Das Tachometer gibt die
jeweilige Geschwindigkeit des
Fahrzeuges in Kilometer pro
Stunde an. Das Zdhlwerk regi-
striert fortlaufend die zurilick-
gelegte Wegstrecke in Kilometer.

4.2.23 Zigarettenanziinder
(Abb. 13)

Sobald der Knopf nach
vorhergehendem Dricken zuriick-
springt, kann von der Glihspi-
rale des herausgezogen Ziga-
rettenanziinders Feuer entnommen
werden.

4.2.24 Steuerventile filir Arbeits-
gerdte und Ladebrilicke
(Abb. 14)

Die Funktion der Steuer-
ventile wird unter Abschnitt
6.2 erléautert.

* Zusatzausriistung

Pour couper 1l'allumage,
tourner la clef a gauche. Il est
alors possible de retirer la
clef.

4.2.20 Jauge d'essence (Fig.l1l3)

La jauge indique & chaque
instant la réserve de carburant.

4.2.2]1 Compteur d'heures d'uti-
lisation (Fig. 13)

Le compteur d'heures d'u-
tilisation fonctionne dés que le
moteur tourne. Il indigue le nom-
bre d'heures d'utilisation du
vékicule.

4.2.22 Indicateur de vitesse *
(Fig. 13)

Cet instrument indique &
chaque instant la vitesse de mar-
che du véhicule en kilométre &
l'heure. Il est complété par un
totalisateur kilométrique.

4.2.23 Allume-cigares (Fig. 13)

Dés que le bouton revient
en arriére aprés avoir été en-
foncé, on peut retirer 1'allume-
cigares et allumer sa cigarette
a la spirale incandescente.

4.2.24 Valves de commande des
outils et du pont
(Fig. 14)

La fonction des diffé-
rentes valves de commande est
décrite au point 6.2.

* Ejuipement complémentaire

39



40

22

Abb. 13 Kontroll- und Bedienungsorgane

Fig. 13 Organes de contrdle et de com-
mande

" —
Abb. 14 Bedienungsorgane fiir Arbeits-
hydraulik

Fig. 14 Organes de commande hydrauli-
ques pour outils portés



Abb. 15 Blinker- und Abblendschalter

Fig. 15 1Interrupteur de clignoteurs /
feux de croisement

32 33 34

T )\
Abb. 16 Differentialsperren und all-
radantrieb

Fig. 16 Blocage des différentiels et
traction sur les 4 roues
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4.2.25 Q£g§§§;vquil (Abb. 14)

Die Funktion dieses Re-
dienungsorganes wird unter Ab-
schnitt 6.2 erldutert,

4.2.26 Druckreculierun fir

hydr. Gerdteheber
(Abb, 14)

Die Funktion dieses Be-
dienungsorganes wird unter Ap-
schnitt 6.2 erldutert,

4.2.28

Handgas (Abb. 11)

fahren,

4.2.30 Blinker ung Abblend-
===1ReL und .

sSchalter (Abb. 15)

Durch Anheben des Hebels

Blinkleuchten, in Stellung 2 die
linken Blinkleuchten eingeschal-
tet.

Der Blinker Schaltet
hicht automatigch ab.

4.2.25 Soupape d'étranglement

(Fig. 14)

La fonction de cet orga-
he de commande est décrite ay
point 6.2,

4.2.26 Réglage de E{gssion_gpur

relevage d'outil
(Fig. 14)

La fonction de cet orga-
Ne est décrite ay point 6.2,

4.2.28 Manette deg gaz (Fig. 11)
La manette des gaz Permet
de placer le pPapillon des gaz

dans n'importe

pédale des gaz,
la manette ges gaz dans sa posi-

tion tnitiale,
4.2.30 Interrupteur de cligno-
teurs feux de Croise-
' —= Cloise~
ment (Fig. 15)

tion 1, cligno-
teurs Ccroits, en Position 2 les
clignoteurs gauches.

Les clignoteurs Ne s'ar-
rétent pas automatiquement.



Hebel flr Differential-
sperre vorne (Abb. 16)

4,2,32

Die Differentialsperre
des Vorderradantriebes wird
durch Schwenken des Hebels nach
hinten eingeschaltet. Das Ein-
schalten kann unter Last bzw. wih-
rend der Fahrt erfolgen. Vermei-
den Sie beim Ausschalten lbermds-
sigen Kraftaufwand. Die Sperre
lasst sich miihelos ausschalten
indem man eire Schlangenlinie
fdhrt (Schrittempo). Die einge-
schaltete Differentialsperre
wird durch die griine Kontrollampe
4.2.16 angezeigt.

Wichtiger Hinweis

Um Ueberbeanspruchung der
Kraftiibertragung und hohen- Reifen-
verschleiss zu vermeiden, soll die
Differentialsperre auf griffigem
Boden oder beim Fahren in Kurven
mbglichst nicht benilitzt werden.
Zudem wird bel gesperrtem Vorder-
achsdifferential die Lenkf&hig-
keit erschwert.

4.2.33 Hebel fiir Differential-

sperre hinten (Abb. 16)

Die Differentialsperre
des Hinterradantriebes wird durch
Schwenken des Hebels nach hinten
eingeschaltet. Vermeiden Sie da-
bei libermdssigen Kraftaufwand !
Die Sperre l&sst sich miihelos
einschalten, indem man eine
Schlangenlinie f&hrt.

Das Ausschalten ist unter
Last bzw. wdhrend der Fahrt md-
glich.

Die eingeschaltete Dif-
ferentialsperre wird durch die
grine Kontrollampe 4.2.16 ange-
zeigt.

4.2.32 Levier de blocage du dif-

férentiel avant (Fig.16)

Pour bloquer le différen-
tiel avant, actionner le levier
vers l'arriére. Le blocage peut
8tre engagé en charge, resp. en
marche. Toute manoeuvre sous for-
ce de ce levier est & éviter. Le
déb_ocage du différentiel avant
se fait plus facilement lorsque
la voiture est virée & gauche et
& droite en petite vitesse. Le
blocage du différentiel est signa-
lé par la lampe-témoin verte
4.2.16.

Remargque importante

Pour éviter une sollici-
tation excessive de la transmis-
sior. et une usure exagérée des
pneus, il faut si possible ne pas
rouler avec le différentiel blo-
qué sur terrain non glissant ou
dans les virages. De plus, le
blocage du différentiel avant
renc le maniement de la direction
plus difficile,.

4.2,.33 Levier de blocage du dif-
férentiel arridre
(Fig. 1l6)

Pour bloquer le différen-
tiel arridre, actionner le levier
vers l'arriere. Toute manoeuvre
sous force de ce levier est & é-
viter. Il est plus facile de blo-
quer le différentiel arriére,
lorsjue la voiture est virée 2
gaucihe et a droite en petite
vitesse.

En revanche, le débloca-
ge peut s'effectuer en charge,
resp. pendant la marche.

Le blocage du différen-
tiel est signalé par la lampe-
témoin verte 4.2.16.
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stufenlos von

Wichtiger Hinweis

Um Ueberbeanspruchung der
Kraftﬁbertragung und hohen Reifen-
verschleisg zy vVermeiden,

4.2.34 Hebel fiir Allradantrigg
(Abb, le)

Der Allradantrieb kann
wdhrend der Fahrt durch Schwen-
ken des Hebels nach hinten Zuge-
Schaltet werden. Ein Ausschalten
ist nur bei unbelasteten Fahran-
trieb m8glich. Der eingeschalte-
te Allradantrieb wird durch die
griine Kontrollampe 4.2.17 ange-

zeigt,
Wichtiger Hinweis ;
Der Allradantrieb soll
nur dann '

Zeug mit schweren Frontger§ten
(Schneefrése,

Stdndig eingeschalteter
Vorderradantrieb erhéht den Rei-
fenverschleiss und den Betriebs-
Stoffverbrauch.

4.2 .35 Fahrhebel (Abb . 17)
=chfrhebel
Mit diesem Hebel 14sgt
S1lch die Fahrrichtung Sowie die

len.

Remargue imgortante :

Pour éviter une sollicji-
tation eXcessive de 1a transmig-
Sion et une Usure exagérée des
pneus, 1

dans les virages,

Levier dfenclenchement
de 1la traction [sur 4
—————=2Ction sur 4

roues (Fig, 16)

4.2.34

tirant 1e levier versg
la traction Sur les 4
&tre €nclenchée en
déclenchement n'est
transmission de

En
l'arriére,
TFoues peut
marcte.
pPossible dgu'avec

Remargue imgortante

La traction sur les 4
Toues ne doit étre engagée qu'en
cas de besoin, Cc'est-a-dire lors-
due les rouesg Patinent oy que Je
véhicule €quipé d'ynp outil fron-
tal d'an poids €levé (frajise a
Neige, brosses rotatives) circule
a la descente,

Une traction avant contij-
Nuellement eénclenchée augmente
Pheus et 15 consomma-
tion de carburant,

Levier de marche (Fig.l?)
—=—==I deé marche

Ce levier permet de g&-
lectionner le sens ge direction
et d'ajuster Progressivement la
Vitesse de marche entre ¢ et 40

4.2.35



Mit der angebauten Fein-
verstellung (Drehverstellung)
wird ein ruck- und schwingungs-
freies Durchfahren der Geschwin-
digkeiten der einzelnen Fahrstu-
fen gewdhrleistet.

Beabsichtigen Sie vor-
wadrts zu fahren, dann riicken
Sie den Hebel seitlich aus und
schwenken ihn nach vorne.

Die max. erreichbare Ge-
schwindigkeit h3ngt u.a. davon
ab, wie weit der Fahrhebel aus
seiner Neutralstellung geschwenkt
wird. Um das Fahrzeug aus dem
Stillstand zu beschleunigen muss
lediglich Gas gegeben werden.

Das Rilickwdrtsfahren er-

folgt sinngemédss.

4.2.36 Hebel fiir Zapfwelle
(Abb. 17)

Durch Schwenken des He-
bels nach vorne wird die Front*
bzw. Heckzapfwelle* in Betrieb
gesetzt. Diese unabhdngige Motor-
zapfwelle kann wdhrend der Fahrt
und unter Last ein- und ausge-
schaltet werden.

Vermeiden Sie abruptes
Einkuppeln und schwenken Sie den
Hebel unbedingt bis zum Anschlag.
Geflihlvolles Bet&dtigen verhindert
schddliche Schaltstdsse. Eine un-
vollsténdig eingeschaltete Kupp-
lung schleift und f&11t nach
kurzer Zeit durch Ueberhitzung
aus.

Wichtiger Hinweis :

Bei Manipulation an zapf-
wellengetriebenen Arbeitsgeriten
ist aus Sicherheitsgriinden der
Motor abzustellen.

*Zusatzausriistung

Le réglage fin qui équipe
le levier (tourner la poignée)
assure un passage sans a-coups et
sans vibrations des vitesses aux
différents régimes.

Pour faire avancer le
véhicule, pousser le levier
d'abord sur le cdté, puis en
avant.

La vitesse max. atteinte
dépend du déplacement du levier
par rapport & son point neutre.
Poux accélérer le véhicule a
partir de l'arrét, il suffit de
donner des gaz.

L'enclenchement de la
marche arriére s'opére par ana-
log.e.
4.2.36 Levier de commande de
la prise de force (Fig.l7)

En poussant le levier
vers l'avant, on enclenche la
prise de force avant, resp. ar-
riere*. Cette prise de force
indépendante peut é&tre enclen-
chée et déclenchée en marche et
en charge.

Il faut éviter que le
mouvement de commande de l'em-
brayage soit trop brusque, afin
que cela ne provoque pas 4'a-
coups brusques sur l'embrayage.
Aussi est-il important de veiller
gue le levier de commande soit
correctement pivoté contre la
butée. Un embrayage qui n'est pas
suffisamment enclenché s'use trés
rapidement et tombe vite en panne.

Remarque importante :

Si l'on doit intervenir
sur des outils entrainés par la
prise de force, il faut arréter
le roteur pour des raisons de
sécurité.

*Equipement complémentaire
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4.2.37 Hebel fiir za fWellgg:
bremse * (Abb. 17)

Die Zapfwelle wird durch
eine, im Zapfwellenstrang befind-
liche, Lamellenkupplung ein-und
ausgeschaltet. Rine geringe Leer-
laufmitnahme (Restdrehmoment) ist
bei Lamellenkupplungen nicht zy
vermeiden. Unm Sicheren Stillstand
eines zapfwellengetriebenen Ar-
beitsgerites ZU erreichen, kann
die Zapfwellenbremse gezogen
werden,

Abb.

4.2.37 Levier pour frein de

Prise de force #* (Fig. 17)

La prise de force est
enclenchée et déclenchée ay
moyen d'un accouplenient § ]a-
nelles, yUn Certain entrainement
d vide (couple résiduel) est
inévitable avec les accouple-~
ments 3 lamelles. Pour assurer

l'arrét absolu d'un outil com-

17 Zapfwellenbedienung, Fahrhebel

Fig. 17 Levier Qe conmande dz 1g prise

de force,
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Abb Getriebeschaltung, Handbremse

levier de narche

41

Fig. 18 Leviers de coumande de change-
ment de vitesse, frein ge
stationnement

* Zusatzausrﬁstung
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4.2,38 Absperrhahn fiir einge-

baute Wasserleitung *

Die Funktion dieses Ab-
sperrhahns wird in der Betriebs-
anleitung flir betreffende Arbeits-
gerdte erlé&utert.

4.2.39 Hebel filir Umschaltung
Strassenstufe / Arbeits-
stufe (Abb. 18)

Das Umschalten von
Strassenstufe auf Arbeitsstufe
kann nur im Stillstand erfolgen.

Die Stufen lassen sich
leichter umschalten wenn Sie
vorher den Schalthebel "langsam/
schnell" in die Neutralstellung
legen.

4.2.40 Feststellbremse

(Abb. 18)

Beim Anziehen der Fest-
stellbremse (Handbremse) rastet
der Hebel ein. Zum L&sen der
Bremse ist der Hebel kurz anzu-
heben und gleichzeitig auf den
Knopf zu driicken.

4.2.41 Hebel fiir Umschaltung
langsam/schnell
(Abb. 18)

Dieser Hebel dient zum
Umschalten der Geschwindigkeits-
stufen langsam/schnell. Die Um-
schaltung kann wdhrend der Fahrt
erfolgen. Bei unbeladenem Fahr-
zeug kann auf ebener oder leicht
ansteigender Fahrbahn in der
schnellen Fahrstufe angefahren
werden. Wird mit grossen Lasten
oder an erheblichen Steigungen
angefahren, dann soll das Fahr-
zeug in der langsamen Fahrstufe
beschleunigt werden.

* Zusatzausriistung

4.2.38 Robinet pour conduite
d'eau incorporée *

La fonction de ce robi-
nekt d'arrét est décrite dans les
instructions de service des ou-
tils concernés.

Levier de commutation
"vitessesde route /
vitesses de travail
(Fig. 18)

4.2.39

La commutation vitesses
de route / vitesses de travail
n'est possible qu'a 1l'arrét.

La commutation est plus
aisée si l'on place au préalable
le levier de commutation "marche
lente/marche rapide" au point
moxt.

4.2.40 Frein de stationnement
(Fig. 18)

Lorsqu'on serre le frein
de stationnement (frein & main),
le levier se verrouille. Pour re-
lacher le frein, tirer briévement
sur le levier en pressant simul-
tanément sur le bouton.

4.2.41 Levier de commutation
"marches lente/rapide"”
(Fig. 18)

Ce levier sert a commu-
ter les vitesses lentes et rapi-
des. La commutation peut s'opé-
rer en marche. Avec véhicule non
chargé et sur route plate ou 1lé-
gérement montante, on peut dé-
marrer en régime rapide. Si le
véhicule est lourdement chargé
ou 8'il doit démarrer en cdte,
il faut 1l'accélérer en régime
lent.

* Equipement complémentaire
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4.2.42

in die

4.2.43

Hebel fiir Warmluftzufuhr 4.2.42 Levier d'amenée d'air
—=—-Hdttzufuhr

(Abb. 19)

chaud (Fig, 19)

Nach denm Schwenken des En actionnant le levier,
stromt Warmluft aysg den on Zait arriver de l'air chaud

gegen die Windschutz- par les Ouvertures dirigées con-
gerichteten Oeffnungen tre 1le Pare-brise, 3 l'intérieyur

Kabine,

de 1la cabine.

42
44
Abb. + Elektr, Haupt-
schalter
Fig. 19 Amenée d'air, Interrupteur
général
Kabinenbeleuchtung 4.2.43 Eclairage de cabine
(Abb. 20)

Abb.
Fig,

(Fig. 20)

ACHTUNG]  beim zb thiéppen unbed t
Lmucha_llhnbﬁ Neet :1‘-0-51 e

!
Hipdrauk pumpan nie ohne Oel hlmm]

20 Kabinenbeleuchtung

20 fclairage de cabine



4.2.44 Elektr. Hauptschalter *
(Abb. 19)

Der elektr. Hauptschalter
verhindert m8glichen Kabelbrand
bei Kurzschluss. Durch Drehen des
Hauptschalters wird die gesamte
Stromversorgerung des Fahrzeuges
unterbrochen. Im abgeschalteten
Zustand kann der Hebel abgezogen
werden.

Wichtiger Hinweis :

Der elektrische Haupt-
schalter darf nicht bei laufen-
dem Motor ausgeschaltet werden.

4.2.45 Dachaussteller (Abb. 21)

Nach dem L&sen der bei-
den Rilickhaltefedern ldsst sich
das Kabinendach aufklappen und
als Notausstieg benlitzen.

Ein leicht ge8ffnetes
Dach dient zudem bei warmer
Witterung als Liftungs&ffnung.

Wenn Sie das Dach anheben,
rasten die beiden seitlichen
Stlitzen selbsttdtig ein. An-
schliessend sind die Riickhalte-~
federn wieder einzuhé&ngen.

* Zusatzausriistung

Abb. 21 Dachaussteller
Fig. 21 Toit ouvrant

4.2.44 Interrupteur général *

(Fig. 19)

L'interrupteur général
emp&che la combustion des cables
en cas de court-circuit. En tour-
nant 1'interrupteur général, on
coupe toute l'alimentation élec-
tr_gue du véhicule. Le levier
peut étre retiré lorsque l'ali-
mentation est déclenchée.

Remargue importante :

L'interrupteur général
ne doit pas &tre déclenché lors-
que le moteur tourne.

(Fig. 21)

4.2.45 Toit ouvrant

En libérant les deux res-
sorts de retenue, on peut rabat-
tre le toit de la cabine pour ob-
tenir une sortie de secours.

Le toit légérement entr-
ouvert permet d'aérer la cabine
par temps chaud.

A cet effet, soulever le
toit jusqu'a ce que les deux
supports latéraux encliquettent
automatiquement. Raccrocher en-
suite les deux ressorts de rete-

nue.

* Equipement complémentaire
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‘ben,

——— T s

Sitzverstellung in Fahrt-
——==2tellung in Fahr

richtung (abb. 22)

Seitlichen Rasterhebel
anheben, Sits verstellen, Hebel
wieder einrasten,

4.3,2 Rﬁcklehnenverstelluno

———2-elienverste] . :
(Abb. 23)

Hebel hochziehen, in ge-
wiinschter Position Hebe]l wieder
loslassen. Lehne arretiert selbst-~
tdtig.

4.3.3 HO6hen und Neigun Sver-

Stellung (abb, 24)

Blattfeder nach aussen
schwenken, roten Knopf verschie-
Sitz in gewlinschte HShe und
Neigung bringen, roten Knopf zu-
rickschieben. Blattfeder loslas-
sen,

4.3.4

Gewichtseinstellunq
————-—=Sg&instellung
(Abb. 25)

Entnehmen Sie aus dem
Werkzeugkasten das schwarze Hand-
rad und Stecken es auf das rechts
unter dem Sitgz Sichtbare Wellen-
ende,

Drehen nach vorne (+) fir
hShere Gewichte, nach hinten (=)
fiir leichtere Fahrer.

SIEGE DU CONDUCTBUR
—m e BUR

—— T

Régla e du siége en

avant / en arridre (Fig.

22)

Tirer 1le levier 3 cran
latéral, déplacer le sidge et
reldcher le levier.

Réglage du dossier
( 23)

Fig.

4.3,2

Tirer le levier vers le
haut, amener le dossier dans 1la
position voulue et relacher 1le
levier. Le dossier se bloque au-
tomatiquement .

Réglage de la hauteur et

de l'inclinaison (Fig.24)
=== thclinaison

4.3.3

Dégager le ressort & la-
me vers l'extérieur, bousser 1le
bouton rouge en avant, amener le
siége & 1a hauteur ou 3 l'incli-
haison voulue, repousser le bou-
ton rouge en arridre, rellcher .
le ressort a lame.

4.3.4 Réglage du poids

(Fig. 25)

Prendre 1a Poignée qui se
trouve dans ]1a boite a outils et

la placer sur l'extrémité d'arbre

Visible & droite sous le Siége.

Tourner en
un conducteur
arriére (=)
plus légsar,

avant (+) pour
Plus lourd, et en
pour un conducteur



Abb. 22 Sitzverstellung in Fahrtrichtung

Fig. 22 Réglage du siége en avant / en
arriére

Abb. 23 Rilicklehnenverstellung
Fig. 23 Réglace du dossier

Abb. 24 HBhen- und Neigungsverstellung

Fig. 24 Réglags de la hauteur et de
l'inclinaison

Abb. 25 Gewichtseinstellung
Fig. 25 Réglage du poids
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4.4 Batterie- und Werkzeug-
kasten (Abb. 26)

Batterie- und Werkzeug-
kasten sind nach Aufklappen des
Beifahrersitzes zugénglich.

4.5 Sicherheitsgurte

Fahrer- und Beifahrer-
sitz sind mit Rollgurte ausge-
riistet. Der Sicherheitsgurt wird
liber die rechte bzw. linke Schul-
ter gezogen und dessen Schnalle
im Verschluss eingerastet.

Das Ldsen erfolgt durch
Hineindrlicken des am Verschluss
befindlichen roten Knopfes.

4.6 Kraftstofftank (Abb. 27)

Der Kraftstofftank be-
findet sich auf der rechten Seite
des Fahrzeuges. Der Einfiillstu-
tzen ist zwischen Ladebriicke und
Chassis zugénglich.

4.7 Reserverad und Kraft-
stoffkanister* (Abb. 28)

Das Reserverad ist an der
Stirnwand der Ladebriicke mittels
Spannbiigel befestigt. Neben dem
Reserverad findet der Kraftstoff-
kanister in einer Halterung Platz.

4.8 Anhdngersteckdose
(Abb. 29)

Die Anhdngersteckdose
ist auf dem Kennzeichenhalter
befestigt.

* Zusatzausriistung

4.4 Coffret de batterie et
boite & outils (Fig. 26)

Le coffret de batterie et
la boize a outils sont accessi-
bles lorsqu'on reléve le sidge de
l'aide-chauffeur.

4.5 Ceinture de sécurité

Les deux siéges sont mu-
nis de ceinture de sécurité a
enroulement. Tirer la ceinture
par-dessus 1'épaule gauche ou
droite et introduire sa boucle
dans le fermoir.

Pour ouvrir la ceinture,
presser le bouton rouge sur le
fermoir.

4.6 Réservoir 3 essence
(Fig. 27)

Le réservoir a essence
se trouve sur le cdté droit du
véhicule. Le bouchon de remplis-
sage est accessible entre le
pont et le chassis.

4.7 Roue de secours et

jerrycan* (Fig. 28)

La roue de secours est
fixée contre la ridelle fronta-
le du pont - derriére la cabine -
au moyen d'étriers de serrage.

Le support pour le jerrycan se
trouve & cdté de la roue de se-
cours.

4.8 Prise de courant pour

remorque (Fig. 29)

La prise de courant pour
remorque est placée sur le porte-
plaque.

* Equipsment complémentaire



Abb. 26 Batterie- unc Werkzeugkasten
Fig. 26 Coffret de batterie et boite
a outils

Abb. 27 Kraftstofftan<
Fig. 27 Réservoir a essence

Abb. 28 Reserverad und Kraftstoffkanister
Fig. 28 Roue de secours et jerrycan
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4.9 Anhdngerkupplung

(Abb. 29)

Der Steckbolzen lésst
sich nach Entfernen der Siche-
rungskette und einer Drehung
von ca. 180° herausziehen.

4.10 Ladebriicke (Abb. 30)

Die aufgebaute Ladebriicke
ldsst sich mittels Teleskop-Hub-
zylinder nach hinten kippen. Die
Kippbewegung wird bei laufendem
Motor durch Bet&dtigung des Steuer-
ventils A ausgeldst. (Siehe
Abschnitt 6.2)

Wichtiger Hinweis :

Sorgen Sie unter allen
Umsténden daflir, dass nie ohne
herausgeklappte Sicherheitsstiitze
unter geneigter Ladebriicke han-
tiert wird.

4.10.1 Heben der Ladebriicke im
Pannenfall

Sollte es vorkommen, dass
der Motor nicht anspringt, dann
ldsst sich die Ladebriicke durch
zwel Personen bei gleichzeitiger
Betdtigung des Steuerventils A,
(siehe Abschnitt 6.2) von Hand
anheben.

Sofern die Batterieladung
ausreicht, kann selbst eine bela-
dene Briicke mittels Anlasser geho-
ben werden.

Auf Wunsch wird das Fahr~
zeug mit einer Not-Handpumpe
(Abb. 31) ausgeriistet. Die dazu-~
gehbrende Hebelverl&ngerung ist
im Werkzeugkasten deponiert.

4.9 Attelage de remorgue

(Fig. 29)

Pour retirer la cheville
d'attelage, enlever la chathne de
sécurité et faire tourner la che-
ville d'env. 180°.

4.10 Pont de chargement
(Fig. 30)

Le pont porté peut étre
basculé vers l'arridre au moyen
du vérin télescopique prévu a
cet effet. Actionnez le vérin
avec moteur en marche, en action-
nant la valve de commande A.
(Voir point 6.2).

Remarque importante :

Veiller absolument A ne
jamais travailler sous le pont
basculé sans avoir préalablement
mis en place la cale de sécurité.

4.10.1 Levage du pont en cas de
panne.

Au cas ou le moteur refu-
se de tourner, le pont peut é&tre
levé manuellement par deux per-
sonnes, en actionnant simultané-
ment la valve de commande A (voir
point 6.2)

Pour autant que la charge
de la batterie soit suffisante,
il est méme possible de basculer
un pont chargé a l'aide du dé-
marreur.

Sur demande, le véhicule
est équipé d'une pompe a main de
secours (Fig. 31). La rallonge de
levier nécessaire se trouve dans
la boite a outils.



Abb. 29 Anhéngerkupplung und Steckdose
Fig. 29 Attelage et prise de courant
pour remorgue

Abb. 30 Ladebriicke
Fig. 30 Pont de chargement

./‘\
Abb. 31 Not-Handpumpe
Fig. 31 Pompe a main de secours
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4.11 Beleuchtungsbalken *
(Abb. 32)

Der Teleskop-Beleuchtungs-
balken erlaubt das strassenver-
kehrsgerechte Mitfilihren von Ar-
beitsgerdten, welche die Fahrzeug-
breite lUberragen oder welche
durch ihre Ausdehnung die iibliche
Fahrzeugbeleuchtung verdecken.

Blinker und Positions-
lichter k&nnen bis 60 cm seit-
lich verschoben werden.

Hinweis :

Der Lampentréger darf nur
soweit hinausgezogen werden, bis
die rote Markierung sichtbar
wird. Achten Sie darauf, dass
die Arretierschrauben immer ange-
zogen werden. Lockere Arretier-
schrauben verursachen Wackel-
kontakt oder ein Herausfallen
des Lampentrdgers.

4.11 Barre d'éclairage *
(Fig. 32)

La barre d'éclairage té-
lescopique permet d'utiliser,
dans le trafic routier, des ou-
tils plus larges que le véhicu-
le ou masquant son éclairage
réglementaire.

Clignoteurs et feux de
position peuvent &tre déplacés
de 60 cm vers l'extérieur.

Remarque :

Le support de lampes ne
doit &tre sorti que jusqu'au
trait de repére rouge. Veiller
a toujours bien serrer les vis
de blocage. Des vis de blocage
desserrées provoquent un contact
intermittent ou la chute du sup-
port.

Abb. 32 Beleuchtungsbalken
Fig. 32 Barre d'éclairage

* Zusatzausriistung

* Equipement complémentaire



5. FAHRBETRIEB

5.1 Anlassen des Motors

5.1.1 Kalter Motor

@ Elektr. Hauptschalter*ein-
schalten

® Feststellbremse anziehen

® Kippschalter "Automatic" in
Nullstellung

® Fahrhebel in Neutralstellung
(senkrecht)

@ Ziindung einschalten

folgende Kontrollampen leuch-
ten auf:

- Ladeanzeige
- Oeldruck bzw. Oeltemperatur

- Hydrostat-Fililldruck
Brems-

~ Feststellbremse bzw.
fllissigkeit

® Gaspedal bis zur Vollgas-
stellung durchtreten und an-
schliessend langsam zuriick-
nehmen. Die Starterklappen
der beiden mit der Startauto-
matik ausgeriisteten Vergaser
werden damit selbsttdtig in
die richtige Startstellung
gebracht.

® Anlasser betdtigen

Sollte der Motor nicht sofort
anspringen, dann ist es ratsam,
das Starten zu unterbrechen
und der Batterie eine Erho-
lungspause von mindestens
gleicher Dauer zu gewdhren
bevor der Anlasser wieder
betdtigt wird.

Ist der Motor angesprun-
gen, lduft er durch die Startau-
tomatik bedingt wdhrend ca. 3 Min.
mit erhShter Leerlaufdrehzahl.
Ladeanzeige sowie Kontrollampen
fir Oeldruck und Hydrostat-Fiill-
druck miissen erldschen.

5. CONDUITE DU VEHICULE

5.1 Mise en marche du moteur

5.1.1 Moteur froid

@ Tourner l'interrupteur général *

@ Serrer le frein de stationne-
ment

@ Commutateur "Automatique"” au
point "o

@ Levier de marche au point mort
(vertical)

@ Mettre le contact

les lampes-témoin suivantes
s'allument :

- Indicateur de charge

- Pression, resp. température
d'huile

~ Pression de remplissage de la
transmission hydrostatique

- Frein de stationnement resp.
liguide de frein

@ Appuyer & fond sur la pédale
des gaz, puis la relécher len-
tement. Les papillons d'admis~
sion des deux carburateurs do-
tés d'un démarrage automatique
sont ainsi amenés automatigque-
ment dans la position de démar-
rage.

@Actionner le démarreur

Si le moteur ne part pas du
premier coup, il est recom~
mandé d'interrompre 1'opéra-
tion de démarrage pendant une
durée égale pour permettre &
la batterie de récupérer avant
la tentative de mise en marche
suivante.

Grdce au démarrage automa-
tijue, le moteur une fois lancé
tourne pendant 3 min. environ a
un régime de marche a vide supé-
risur. Indicateur de charge ainsi
que les lampes-témoin pour pres-
sion d'huile et pression de rem-
plissage de la transmission hydro-
statique doivent s'éteindre.

* zZusatzausrlistung / Equipement complémentaire
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Um das Starten bei tie-
fer Temperatur (unter -10° C)
oder bei schwach geladener Bat-
terie zu erleichtern, sind
mittels Kaltstartkupplung simt-
liche Antriebe vom Motor zu
trennen.

Sie erreichen den Kup-
plungshebel auf der rechten
Seite des Fahrzeuges zwischen
Chassis und Ladebriicke. (Abb. 33)
Durch Ziehen des Hebels bis zu

dessenEinrasten wird ausgekuppelt.

Abb.

Afin de faciliter le dé-
marrage a basse température (au-
dessous de -10° C) ou lorsque la
batterie est faiblement chargée,
il faut actionner 1l'embrayage de
démarrage a froid avant de lancer
le moteur.

Ceci permettant de couper
tous entrainements derridre le
vilebrequin du moteur. Le levier
d'embrayage se trouve sur le cod-
té droit du véhicule, entre le
chdssis et le pont de chargement.
(Fig. 33). Pour débrayer, tirer
le levier jusqu'au cran d'arrét.

Y

33 Kaltstartkupplung

Fig. 33 Embrayage de démarrage a froid

Nachdem der Motor etwas
warmgelaufen ist, kann wieder
eingekuppelt werden.

Wichtiger Hinweis:

Bevor Sie wieder einkup-
peln empfehlen wir Ihnen, den
Motor abzustellen oder mindes-
tens darauf zu achten, dass der
"Automatic"-Schalter auf Null
steht.

Une fois que le moteur s'
est un peu échauffé, on peut
rembrayer.

Remarque importante:

Pour cette opération,
hous recommandons d'arré&ter le
moteur ouw tout au moins de
veiller & ce que le commutateur
"Automat:que" soit sur zéro.



5.1.2 Warmer Motor

® Etwa 1/4 Gas geben

® Anlasser betdtigen

Springt der Motor infolge hoher
Temperatur nicht gleich an, dann
betdtigen Sie den Anlasser bei
durchgetretenem Gaspedal.

5.2 Fahren

Der hydrostatische Fahr-
antrieb erlaubt in beiden Fahrt-
richtungen ein stufenloses und
lastunabhdngiges Variieren der
Fahrgeschwindigkeit.

5.2.1 Beschleunigen

@ Schalten Sie die, den Einsatz-
bedingungen entsprechende
Fahrstufe ein

® Kippschalter "Automatic" auf
"Strasse"

® Fahrtrichtung wdhlen
(Fahrhebel)

@ Feststellbremse 1lOsen

@ Gas geben
(Vermeiden Sie abruptes Durch-
treten des Gaspedals)

Sobald der Motor mit ca.

1200 U/min.* bzw. 1500 U/min.
dreht, setzt sich das Fahrzeug
in Bewegung.

Sofern Sie in der Langsam-Stufe
angefahren sind, kann beim Er-
reichen der max. Motordrehzahl
unter Last auf die Schnell-Stufe
umgeschaltet werden. Bewegen Sie
den Schalthebel langsam nach
vorne und nehmen Sie beim Er-
reichen der Neutralstellung etwas
Gas zurlick. Schwenken Sie darauf

5.1.2 Moteur chaud

@ Donner env. 1/4 de gaz

® Actionner le démarreur

Si le moteur ne part pas du pre-
mier coup & cause de sa tempé-
rature élevée, il faut alors
actionner le démarreur avec pé-
dale des gaz complétement en-
forcée.

5.2 Conduite

La transmission hydro-
statique permet de varier la
vitesse de roulement progres-
sivement et indépendamment de
la charge dans les deux sens
de marche.

5.2.1 Accélération

® Enclencher le régime de vi-
tesse correspondant aux con-
c¢itions d'utilisation du vé-
Ficule.

® Commutateur "Automatigque" sur
position "route"

@ Sélectionner le sens de marche
ilevier de marche)

@ Desserrer le frein a main

@ Donner des gaz
IEviter d'enfoncer la pédale
brutalement)

Dé&s que le moteur tourne & env.
1200 tr/min.*, resp. 1500 tr/min.,
le véhicule se met en marche.

Si le démarrage s'est effectué
au régime lent, on peut commuter
en charge sur le régime rapide
dés que le moteur atteint sa
vitesse maximum. A cet effet,
déplacer le levier de changement

de vitesse lentement vers 1l'avant
et rel&cher un peu les gaz lorsque
le levier se trouve au point mort.
Continuer ensuite de pousser le
levier jusqu'au bout. On peut
alors accélérer 3 nouveau.

den Hebel weiter bis zum Anschlag.
Jetzt kann weiter beschleunigt
werden.

Muss wieder in die Langsam-Stufe
zurlickgeschaltet werden, dann
lassen Sie die Motordrehzahl
etwa auf 2000 U/min. fallen.

* GRD Fahrzeuge * éhicules GDA

b9



Nachdem der Schalthebel die Neu-
tralstellung lberschritten hat,
kann wieder leicht Gas gegeben
werden.

Ein elektronischer Drehzahl-
begrenzer verhindert das Ueber-
schreiten einer Motordrehzahl
von 4200* U/min.

Achten Sie darauf, dass nicht
liber léngere Zeit bei durchge-
tretenem Gaspedal mit Hbchstdreh-
zahl gefahren bzw. gearbeitet
wird.

5.2.2 Verzdgern

Sind Sie gezwungen, das
Fahrzeug aus hochstmdglicher Ge-
schwindigkeit zum Stehen zu
bringen, dann treten Sie unter
alternierender Kraftanwendung auf
das Bremspedal. Die Stellung des
Fahrhebels kann dabei ausser acht
gelassen werden.

Bei Talfahrt wird die Fahrge-
schwindigkeit mittels Gaspedal
unter Kontrolle gehalten. Miissen
Sie trotzdem hdufig die Fussbrem-
se betdtigen, dann schalten Sie
in die Langsam-Stufe zurlick.

5.2.3 Fahrtrichtungswechsel

Der hydrostatische Fahr-
antrieb erlaubt das Reversieren.
Sie k&nnen z.B. wihrend der Vor-
widrtsfahrt den Fahrhebel auf
"rlickwdrts" stellen. Das Fahr-
zeug wird darauf bis zum Still-
stand abgebremst. Sofern Sie
immer noch Gas geben, beschleu-
nigt das Fahrzeug unmittelbar in
die Gegenrichtung.

Um erhShten Materialverschleiss
und Unfdlle zu vermeiden, wird
empfohlen, Fahrtrichtungswechsel
nur im Stillstand vorzunehmen.

* GRD-Fahrzeug 4300 U/min.
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S'il faut rétrograder au régime
lent, laisser tomber la vitesse
du moteur & 2000 tr/min. envi-
ron. Au moment od le levier de
changement de vitesse a dépassé
le point mort, on peut redonner

légérement des gaz.

Un limitateur électronique de
régime da moteur évite que le
nombre de tours dépasse les
4200*tr/min. Cependant, il est
recommandé de ne pas laisser
tourner le moteur trop longtemps
au régime maximum avec pédale

de gaz complétement enfoncée.

5.2.2 Freinage

Pour arréter brusquement
le véhicule roulant 3§ sa vitesse
maximum, appuyer en "pompant" sur
la pédale du frein. La position
du levier de marche n'a dans ce
cas pas d'importance.

A la descente, la vitesse de
marche est contr6lée au moyen

de la pédale des gaz. S'il est
néanmoins nécessaire d'actionner
fréquemment le frein au pied, il
convient de rétrograder au régime
lent.
5.2.3 Changement de la direction
de marche

La transmission hydro-
statique permet d'inverser le
sens de marche. Il est p.ex.
possible de passer le levier de
marche sur "marche arriére" en
cours de marche avant., Le véhi-
cule est alors freiné jusqu'a
immobilisation compléte. Si 1'on
continue de donner des gaz, le
véhicule =zepart alors en marche
arriére.

Pour éviter une usure excessive
du matériel et des accidents, il
est recomnandé de ne changer de
sens de marche qu'd 1'arrét du
véhicule.

* Véhicules GDA 4300 t/min.



5.2.4 Anhalten und Abstellen

des Fahrzeuges

@ Das Fahrzeug wird in beiden
Fahrtrichtungen ungeachtet
der eingeschalteten Fahrstufe,
durch Zurlcknehmen des Gaspe-
dals, bis zum Stillstand ver-
zO0gert. Ist diese hydrosta-
tische Bremswirkung ungenii-

gend , kann mit der Betriebs-
bremse (Fussbremse) nachge-
holfen werden.

® Muss das Fahrzeug im Gefdlle
abgestellt werden, ist aus
Sichereitsgriinden die kleinste
Fahrstufe einzulegen.

@® Feststellbremse anziehen.

@® Motor abstellen.

® Kippschalter "Automatik" auf
"Null".

@® Zlndschliissel abziehen.

® Hauptschalter ausschalten.

® Ev. Radkeil unterlegen.

iefumanfinbeiardieetl Vil i

Muss das Fahrzeug abge-
schleppt werden, ist darauf zu
achten, dass der Hebel (langsam/
schnell) (4.2.41) die Neutral-
stellung einnimmt,

Wichtiger Hinweis

Um Schdden am hydrosta-
tischen Fahrantrieb zu vermeiden,
darf der Motor keinesfalls durch
Anschleppen in Betrieb gesetzt
werden.

5.2.4 Immobilisation et arrét

du véhicule

@ Dans les deux sens de marche
et quel que soit le régime
enclenché, il suffit de rel&-
cher la pédale des gaz pour
immobiliser le véhicule. Si
ce freinage hydrostatique
est insuffisant, on peut le
compléter a l'aide de la
pédale de frein.

@ Si le véhicule doit étre arré-
té a la descente, il faut en-
gager le régime de marche le
plus bas pour des raisons de
sécurité.

@ Serrer le frein a main .
@ Arréter le moteur.

@ Ramener le commutateur "Auto-

matique" sur "0O".
@ Retirer la clef de contact.

@ Déclencher 1'interrupteur

général.
® Au besoin, placer la cale
de roue.
5.3 Remorquage
Si le véhicule doit étre
remorqué, il faut veiller & ce

que le levier "marche lente/mar-
che rapide" (4.2.41) soit au
poiat mort.

Remarque importante

Pour éviter de détério-
rer la transmission hydrostati-
que, le moteur ne doit en aucun
cas étre mis en marche par re-
morguage.

b1
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6. FAHRBETRIEB MIT
ARBEITSGERAETEN

6.1 Geratesteuerung

Die auf der linken Seite
des Armaturenbrettes angeordne-
ten Steuerventile erlauben die
Fernbedienung der Arbeitsge-
rate, (Abb. 14).

6.2 Funktion der Steuerventile

6. CONDUITE DU VEHICULE AVEC
OUTILS PORTES

6.1 Commande des outils

Les valves de commande qui
se trouvent sur la partie gauche
du tableau de bord permettent la
commande a distance des outils
portés {(Fig. 14).

6.2 Fonction des valves de
commande
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Abb. 34 Steuerventile

1 Schnellkupplung schwarz

2 Schnellkupplung rot

3 Schnellkupplung gelb/griin
4 Leckdlanschluss

5 Wasserleitung

6 Druckbegrenzungsventil

7 Drosselventil

8 Teleskopzylinder Ladebriicke
6.2.1 Schwimmstellung

Frontgerdte mit Lauf-
rollen oder andern Abstiitzun-
gen sollen im Betrieb frei
durch ihr Eigengewicht auflie-
gen. Schwimmstellung einstel-
len:

- Ventil E auf Position II

- Ventil 6 ganz n. links
auf Anschlag

Fig. 34 Valve de commande

Accouplement rapide noir
Accouplement rapide rouge
Accplmt. rapide jaune/vert
Raccord des fuites d'huile
Conduite d'eau

Limiteur de pression
Soupepe d'étranglement
Vérir. téléscopique du pont

O NN O 0O~

(o]

.2.1 Fosition flottante:

Cutils frontaux équipés
de roues d'appuis ou d'autres
systems d'appuis doivent flotter
libremert par leurs propre
poids. KRéglage de la position
flottante:

— Valve E sur position IT

- Valve 6 a gauche contre
appui
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6.3 An- und Abbau der
Frontger&dte (Abb. 35)

6.3.1 Anbau

@ Sicherungsketten C ldsen
und bei D einhdngen.

® Kleinste Geschwindigkeitsstufe
einlegen.

® Motordrehzahl mittels Handgas
auf ca. 2000 U/min. einstellen.

®Durch Drehen am Fahrhebel-
Sterngriff ldsst sich das Fahr-
zeug millimetergenau gegen die
Gerdteanbauplatte A mandvrieren.

6.3 Montage et démontage des
outils frontaux (Fig. 35)

6.2.1 Montage
@ Décrocher les chatines de
sécurité C et les accrocher en D.

@®Engager le régime de vitesse
le plus bas.

@Régler la vitesse du moteur a
2000 tr/min env. & l'aide de
la manette des gaz.

@ En tournant la poignée-étoile du
levier de marche, on peut amener
le véhicule avec précision contre
la plaque de fixation A de
l'outil.

Abb. 35 Auf- und Abbau der
Frontgerdte

@Unmittelbar vor dem Beriihren
des Gerdtes Ger&dteheber durch
Betdtigung des Steuerventils E
(Hebelstellung II) ganz senken.

@ Arbeitsgeridt leicht anstossen
und durch Betdtigen des Steuer-
ventils E (Hebelstellung I)
vom Boden abheben.

Fig. 35 Montage et démontage
des outils frontaux

@® Juste avant l'entrée en contact
avec l'outil, abaisser compléte-
ment la dispositif de relevage
en actionnant la valve de comman-
de E (levier en position II)

® Buter légérement contre l'outil
et le soulever au moyen de la
valve E (levier en position I).
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@ Motor abstellen, Fahrzeug
gegen Wegrollen sichern.

® Sicherungsketten C wieder be-
festigen.

® Steckbolzen B einfilhren und
sichern.

@ Hydraulikleitungen unter Berlick-
sichtigung der Farbmarkierungen
anschliessen.

® Ev. Wasserleitung ankuppeln.
® Gelenkwelle anschliessen.
Wichtige Hinweise:

Um ein unbeabsichtigtes Senken
des Arbeitsgerdtes wihrend einer
Dislokation zum Einsatzort zu
vermeiden, bleiben die Siche-
rungsketten C eingehdngt und
werden erst vor der unmittel-
baren Arbeitsaufnahme geldst.

Um extreme Kopflastigkeit des
Fahrzeuges zu vermeiden, ist
beim Einsatz von schweren Front-
gerdten wie z.B. Schneefrise,
Schneepflug od. Strassenblirste
auf der Ladebriicke Ballast

von ca. 500 kg mitzufiihren.

6.3.2 Abbau

© Motor abstellen, Fahrzeug
sichern.

® Sicherungsketten C einhingen.
® Gelenkwelle l18sen.

® Hydraulik- und Wasserleitungen
trennen.

® Steckbolzen B entfernen.
® Sicherungsketten C 1&sen.

® Arbeitsgerdt auf ebene Unter-
lage abstellen.

® Sicherungsketten C wieder ein-
hidngen.
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@ Arréter le moteur, assurer le
véhicule pour qu'il ne se dé-
place ras.

® Fixer a nouveau les chaines de
sécurité C.

® Introduire et assurer la
cheville B

® Raccorder les conduites hydrau-
liques en tenant compte des
couleurs de repérage.

® Brancher au besoin la conduite
d'eau.

® Accoupler 1l'arbre articulé
d'entrainement.

Remarques importantes:

Pour empé&cher un abaissement de
l'outil en cours de trajet au
lieu d'utilisation, les chatnes
de sécurité C restent accrochées
et ne sont enlevées qu'au lieu
de travail.

Pour éviter que le véhicule ne
soit trop lourd du nez, il faut
lester le pont avec une charge
d'env. 500 kg lorsqu'on uti-
lise des outils frontaux d'un
certain poids (fraise a neige,
lame & neige ou brosse rotative).

6.3.2 Démontage

Arréter le moteur, caler
le véhicule.

@ Accrocher les chaines de sécu-
rité C

® Désaccoupler l'arbre articulé
d'entrainement

® Débrancher les conduites d'huile
et d'eaun

® Enlever la cheville B

@ Enlever les chaines de sécurité
C

® Déposer 1l'outil sur une assise
plane

@ Raccrocher les chaines de
sécurité C



6.4 Auf-~ und Abbau der

Briickengerite (Abb. 36)

6.4.1 Aufbau

@ Riickwand entfernen,
Seitenwdnde herunterklappen.

@Kleinste Geschwindigkeitsstufe
einlegen.

® Motordrehzahl mittels Handgas
auf ca. 2000 U/min einstellen.

® Durch Drehen am Fahrhebel-
Sterngriff ist es mdglich, das
Fahrzeug millimetergenau unter
das aufzuladende Gerdt 2zu
mandvrieren,

@ Nach dem Berilhren der beiden An-
schldge 3 halten Sie an.
(Punkt A befindet sich dabei
ca. 20 cm, Punkt B ca. 1 cm
Uber ‘der Brlicke).

6.4 Montage et démontage des

outils de pont (Fig. 36)

6.4.1 Montage

@ Enlever la ridelle arriére
et rabattre les ridelles laté-
rales.

@ Enganger le régime de vitesse
minimum.

® Régler la vitesse du moteur a
2000 tr/min env. & l'aide de
la manette des gaz.

@En tournant la poignée-étoile du
levier de marche, on peut amener
le véhicule avec précision sous
1l'outil a charger.

@ Arréter le véhicule lorsqu'il
touche les butées 3 (le point A
se trouve alors env. 20 cm, le

point B env. 1 cm au-dessus du
pont) .

Abb. 36 Auf- und Abbau der
Briickengerdte

Fig. 36 Montage et démontage des
outils de pont
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® Fahrzeug sichern.

® Briicke durch Betdtigung des
Steuerventils A (Hebelstellung I)
kippen bis die Stiitzen 1 vom
Boden abheben.

® Stiitzen 1 entfernen.
® Briicke durch Betdtigung des

Steuerventils A (Hebelstellung II)

senken.
® Stiitzen 2 entfernen.

® Das aufgesattelte Geridt mittels
zweier Spannschl&sser 4 sichern
(Spannschldsser nur von Hand
festziehen) .

® Seitenwdnde aufklappen.

6.4.2 Abbau
@ Fahrzeug sichern.
® Seitenwdnde herunterklappen.
@ Spannschldsser 4 13sen.
@ Stiitzen 2 befestigen.

@ Briicke kippen bis Stiitzen 2
den Boden beriihren.

@ Stlitzen 1 befestigen.

@ Briicke senken.
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@ Caler le véhicule.,

@A l'aide de la valve de commande
A (levier en position I), lever
le pont jusqu'a ce que les bé-
quilles 1 quittent le sol.

béquilles 1.

® Abaisser le pont en actionnant
la valve de commande A (levier
en position II).

béquilles 2

® Assurer l'outil en place au
moyen de deux tirants 4 (ne
serrer les tirants qu'a la main)

® Enlever les

® Enlever les

® Remonter les ridelles latérales.

6.4.2 Démontage
= Caler le véhicule.

@ Rabattre les ridelles latérales.
® Desserrer les tirants 4.
® Fixer les béquilles 2,

® Faire basculer le pont jusqu'a
ce que les béquilles 2 touchent
le sol.

@ Fixer les béquilles 1.
@ Abaisser le pont.



7. WARTUNG

7.1 Reiniqung

Nach erfolgtem Einsatz
sollen Fahrzeug und Arbeitsge-
rdte vom Strassenschmutz ge-
reinigt werden.

Spritzen Sie das Fahrzeug nur
bei abgestelltem Motor ab.

Sorgen Sie dafir, dass nicht
zuviel Wasser in den Kihlluft-
ansaugkanal des Motors gelangt.

Kihlrippen und Leitbleche des
Motores gelegentlich auf Ver-
schmutzung hin priifen und ge-
gebenenfalls reinigen.

7.2 Schmieren und Oel-
wechsel

7.2.1 Chassis

Nach jedem Abspritzen
sind die Schmiernippel mit einem
Lappen zu reinigen. Anschlies-
send ist Fett einzupressen bis
es an den Lagerstellen aus-
tritt. Damit wird verhindert,
dass Wasser in den Lager-
stellen zuriickbleibt.

Die Schmierstellen sind mit
Kegelkopf~Schmiernippel VSM
19338 ausgeriistet.

Die einzige Ausnahme bildet

ein Flachkopf-Schmiernippel auf
der Gelenkwelle des vorderen
Zapfwellenantriebes. Dieser
Nippel ldsst sich mit Hilfe
eines im Werkzeugsatz ent-
haltenen Adapters schmieren.

Ein zweiter Adapter dient zum
Schmieren enger Stellen, wie
z.B. Kreuzgelenke und Tlur-
scharniere.

Untergeordnete Lagerstellen
ohne Schmiernippel sind
durch einige Tropfen Oel zu
schmieren.

Flir die Schmierung des Gaszuges
empfehlen wir die Verwendung
eines puderfdrmigen Grafit-
fettes,

7. ENTRETIEN

7.1 Nettoyage

Aprés usage, véhicule et
outils doivent é&tre soigneuse-
ment nettoyés.

Pour le nettoyage au jet, le mo-
teur doit &tre arrété., Veiller

4 ce que l'eau ne pénetre pas
trop dans le canal d'aspiration
de l'air de refroidissement du
moteur,

Ailettes et tbles de refroidis-~
sement du moteur 3 contrbdler
périodiquement et au cas néces-
saire 3 néttoyer.

7.2 Graissage et vidange

7.2.1 Chassis

Aprés chaque nettoyage au
jet, il faut essuyer les grais-
seurs avec un chiffon. Y presser
ensuite de la graisse jusqu'a
ce gque celle-ci sorte a l'en-
droit des paliers. On est ainsi
assuré qu'il n'y a plus d'eau
dans les paliers.

Les points de graissage sont pour-
vus de graisseurs a téte coni-
que VSM 19338,

Seule exception: le graisseur a
téte plate sur l'arbre a cardan
d'entrainement de la prise de
force avant. Ce graisseur peut
étre alimenté au moyen d'un adap-
teur qui se trouve dans la

boite a outils.

Un deuxiéme adapteur sert au
graissage des points peu acces-
sibles, tels que cardans et
gonds de porte.

Les paliers qui ne comportent
pas de graisseurs seront
lubrifiés par quelques gouttes
d'huile.

Pour la lubrification de la

tringlerie des gaz, il est re-
commandé d'utiliser une graisse
au graphite au forme de poudre.
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Abb./Fig. 40 Abb./Fig. 41

Abb./Fig. 39

Abb./Fig. 45

Abb./Fig. 43 Abb./Fig. 44

Abb./Fig. 42



7.2.3 Motor

Wechselintervalle fir
Oel- und Oelfilter sowie Rei-
nigungsintervall fiir das Oel-
sieb sind unter Abschnitt 7.3
(Schmierplan) aufgefiihrt.

Das alte Oel wird in betriebs-
warmen Zustand abgelassen. Oel-
ablassschraube A(Abb. 46).

Abb. 46 Oelablassschraube A
Zentralbefestigungs-
mutter B

Fig. 46 Bouchon de vidange A
Ecrou de fixation
central B

Abb. 48 Niveaukontrolle
Fig. 48 Contrdle du niveau

7.2.3 Moteur

La fréquence des change-
ments d'huile et de filtre a hui-
le et celle de nettoyage du tamis
d'huile sont indiquées au point
7.3 (plan de graissage).

Vidanger le carter lorsqu'il est
encore chaud. Bouchon de vidange
A (Fig. 46).

Abb. 47 Oelfilterwechsel
Fig. 47 Changement du filtre

a huile

Abb. 49 Oel einfiillen
Fig. 49 Remplissage d'huile

13
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Der Oelfilter wird mittels
Filterschliissel entfernt, bzw.
eingeschraubt.(Abb. 47) Den
Filterschliissel finden Sie im
Werkzeugkasten. Das Oelsieb
ldsst sich durch Herausschrauben
der Zentralbefestigungsmutter B
(Abb. 46)ausbauen.

Anzugsmoment fiir A
fir B

(LT

2,2 kpm
1,3 kpm

Le filtre a huile est démonté
et remonté a l'aide d'une clef
spéciale (Fig. 47) gqui se
trouve dans la boite a outils.
Pour sortir le tamis & huile,
dévisser 1'écrou de fixation
central B (Fig. 46)

Couple de serrage pour
A: 2,2 kpm
B: 1,3 kpm



7.3 Schmierplkan h 2 Betriebsstunden
Arbeiten zusdtzl. [nach nach Intervall
Angaben |Bedarf] den
siehe ersten
Pos. 15 h | 50 h [100 h |200 h | 500 h| 1500 H
: 5) 5)
1 Kreuzgelenke schmieren 7.2.1 @ 8]
2 Lingenausgleich ! # @ @®
3 Lenkkopf lager " W @ 9]
4 Vorderradlager i i o @
5 Pendelachslager i " @ Q
6 GerHteheberlager " " @ ©
7 Zapfwellenlager " % [ Q
8 Anh4ngerkupplung " L @
9 Ladebriickenlager i " Q@
10 Tlrscharniere it W @ ]
11 Gerdteheber Seitenfithrungen " "
Lagerstellen, Gleitstellen und
Gelenke, wie z.B. Gabelgelenke,
TUrschl&sser, Bet4tigungshebel,
Kabelzllge, Vergasergelenke, usw." i [ ] ® @
12 Verteilergetriebe Oel wechseln 7.2.2 O
13 Hinterachsgetriebe " " " @
14 Vorderachsgetriebe W L 4
15 Hydrostat.Getr. Hydrolenkung und 7.2.2
Arbeitshydraulik W 7.5.2 e
-
16 Hydraulikanlage Filter wechseln| 7.5.1 e’ Q
17 Motor Oel wechseln 7.2.3 [=] o? | '@” -
Dichtring der Oelablass-Schraube erneuern " ”.2) 1’.3)
Oelsieb reinigen " O
Dichtungen und Dichtring
zu Oelsieb erneuern " @
Oelfilter wechseln " [®] .” .ﬂ
1) Der Intervall von 50 h ist wdhrend den
ersten 500 h, bzw. wdhrend den ersten
24 Monaten, einzuhalten.
Nach Ablauf dieser Zeit gilt der
100 h-Intervall
2) Spdtestens nach 6 Monaten
3) Spédtestens nach 12 Monaten
4) Sofern das Vakuum-Manometer 0,5 bar
anzeigt
5) Um ein Herausdrilcken der Dichtringe
zu vermeiden, dlirfen Kreuzgelenke nur
mittels Handschmierpresse geschmiert
werden. Vermeiden Sie harte Stdsse.
6) Spitestens nach 3 Jahren

1 1

Oelmenge und Oelqualit¥t siehe unter 3.14

15
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Capacité et qualité d'huile voir sous 3.14

7.3 Plan de graissage h = heures d'utilisation
Donnegs selon |Aprés Intervalles
complém. |be- les

Travaux voir solrs |prem.
Pos. 15 h. [50 h |100 h[200 h| 500 h|1500
. N N 5) 5)

1 Joints & cardan lubrifier 7.2.1 ® @®

2 Compensation axiale M " @ @

3 Pivots de fusée " ! @ @

4 Paliers de roue avant " 4 @ @®

5 Paliers d'articul. d'essieu avant . " @ W

6 Paliers du disp. de relevage " ¢ @ @

7 Palier de prise de force i " L] @

8 Attelage de remorque " il @

9 Appuis de pont o T @

10 Gonds de porte " " @ @

11 Guidages latéraux du disp. de

relevage o L

Paliers, glissidres et articulations,

telles que chapes, serrures de porte,

levier de manoeuvre, c&bles, articu-

lations de carburateur W " L] @ o

12 Boite de distribution Changer huile 7.2.2 =]

13 Pont arridre i * " )

14 Pont avant " " " @

15 Transm. hydrost., direction assis- 7.2.1

tée et commande hydraul. des outils " " 7.5.2 e

16 Syst&me hyaraulique Changer filtre | 7.5.1 @ L ]

17 Moteur Changer huile 7.2.3 @ @2 | g |

1

Joint du bouchon de vidange Remplacer " J.2) 1).3)
Tamis d'huile Nettoyer 4 [=]
Joints d'étanchéité du tamis Remplacer " ®

. 1) 1)
Filtre A huile Remplacer " @ ® @

1) L'intervalle de 50 h doit &tre respec-
té pendant les 500 premi&res heures,
resp. pendant les 24 premiers mois.
Ensuite, intervention toutes les 100
heures.
9
2) Au plus tard aprés 6 mois
3) Au plus tard aprés 12 mois
4) Pour autant que le vacuométre indique
0,5 bar

5) Afin de ne pas abimer les joints d'é-
tanchéité des paliers de joints a
cardans, utilisez uniquement des pres-
ses de graissage & mains et évitez des
coups de pression trop durs.

6) Au plus tard aprés 3 ans

16



7.4  Motor

7.4.1 Keilriemen priifen und
einstellen

Der Keilriemen des Gene-
ratorantriebes ist in vorge-
schriebenen Abstidnden auf vor-
schriftsmdssige Spannung und
auf Verschleiss zu prilifen.

Der Keilriemen muss sich in der
Mitte durch krdftigen Daumen-
druck etwa 15 mm nach innen
drliicken lassen und darf keine
Spuren Ubermdssiger Abnilitzung,
z.B. ausgefranste Rander, auf-
weisen.

Keilriemenspannung einstellen,
bzw. Keilriemen ersetzen:

® Abdeckplatte entfernen.

=

Abb. 50 Generatorantrieb

® Sechskantschraube M8 und
Innenvielzahnschraube M8
(weisser Pfeil Abb. 50)
16sen.

® Spannung des Keilriemens so

einstellen, dass sich der Riemen

in der Mitte durch kridftigen
Daumendruck etwa 15 mm nach
innen driicken l8sst. Dazu ist
der Generator nach links oder
nach rechts zu driicken.

® Schrauben festziehen.

7.4 Moteur

7.4.1 Contrdle et réglage de la
courroie trapézoidale

La tension et l'usure de
la courroie trapézoidale qui en-
traline l'alternateur doivent étre
contrblées aux intervalles pre-
scrits.

Lorsgu'on appuie fortement sur
la courroie - & mi-distance

des poulies - la fléche ne doit
dépasser 15 mm. La courroie ne
doit en outre présenter aucunes
traces d'usure excessives (bords
effilochés p.ex.)

Réglage de la tension de cour-
roie et remplacement de la
couirroie:

® Enlever la calotte de protection

Fig. 50 Entrainement de l'alter-
nateur

® Desserrer la vis a té&te sixpans

M8 et la vis a denture intérieu-
re M8 (fléche fig. 50)

® Régler la tension de la courroie

poir que celle-ci ne céde pas

de plus de 15 mm lorsqu'on appuie
fortement avec le pouce. A cet
effet, déplacer 1l'alternateur
vers la gauche ou vers la droite.

® Resserrer les vis A fond.

11



7.4.2 Ziindzeitpunkt einstellen

Sollte zwischen den Werk-

stattaufenthalten eine Ziindzeit-
punkteinstellung notwendig sein,

so gehen Sie folgendermassen
vVor:

® Zlindverteilerkopf entfernen

® Kurbelwelle rechtsherum (vom Kiihl-

18

gebldserad her gesehen) drehen,
bis der Finger des Verteiler-
ldufers (Abb, 51) etwas vor der
Marke flir den ersten Zylinder
am Rande des Verteilergehiuses
steht.

Die Kurbelwelle lisst sich

am besten drehen, indem man sie
liber den Generator-Keilriemen
antreibt. Drehen Sie dazu mit
einem Gabelschliissel an der Be-
festigungsmutter der Alterna-
tor-Keilriemenscheibe.
Vergessen Sie nicht, die Ziind-
kerzen herauszuschrauben und
die KRaltstartkupplung auszu-
ricken.

Abb. 51 Verteilerliufer

@Priiflampe mit einem Pol an
Klemme 1 der Zindspule und mit
dem anderen Pol an Masse legen

® Zlindung einschalten.

®Kurbelwelle langsam weiter
rechtsherum drehen.

7.4.2 Réglage du point d'allu-
mage

Si un réglage du point 4’
allumage s'av@re nécessaire ent-
re deux services d'entretien,
procéder comme suit:

®Enlever la téte du distributeur

d'allunage

Faire tourner le vilebrequin

a droite, vue sur cété venti-
lateur, jusqu'a ce que le doigt
du rotor des distributeur (Fig.
51) se trouve un peu avant le
repére correspondant au premier
cylindre sur le bord du boitier
de distributeur.

Pour fzire tourner le moteur,

enlevez les quatre bougies 4'-
allumage, débroyez 1'embrayage
de démarrage & froid, ensuite

appliquez a l'aide d'une clef

sur l'écrou de fixation de 1la

poulie de 1l'alternateur.

Fig. 51 Rotor de distributeur

®Relier un des pdles de 1la lampe

de contrdle a la borne 1 de la
bobine d'allumage et l'autre i
la masse.

® Mettre le contact.

® Continuer de faire tourner lente-

ment le vilebrequin a droite.



Der Zindzeitpunkt ist richtig
eingestellt, wenn bei langsamem
Drehen der Kurbelwelle in Dreh-
richtung die Priiflampe genau in
dem Augenblick aufleuchtet, in
dem die rote Markierung auf dem
Gebldserad mit der Bezugsmarke
am Kihlgebldsegehduse fluchtet.
(Schwarzer Pfeil Abb. 52).

Abb. 52 Gebliserad
@Fehlerhafte Einstellung durch

Verdrehen des Ziindverteilers
berichtigen.

7.4.3 Ventilspiel einstellen

Ueberlassen Sie diese Ar-
beit m&glichst einer Werkstatt.
Um diese Arbeit ausfiihren zu k&n-
nen, ist es notwendig, die beiden
seitlichen Karrosseriebleche, den
Kraftstofftank sowie den Wirme-
schild zu entfernen. Das Ventil-—
spiel darf nur bei kaltem Motor
gepriift, bzw. eingestellt wer-
den. Sollte es Ihnen in dringen-
den Fdllen nicht m8glich sein,
eine Werkstatt aufzusuchen, ge-
hen Sie wie folgt vor:

®Zylinder 1 auf Ziindzeitpunkt
stellen.

Dazu muss die rote Markierung
auf dem Gebldserad mit der Be-
zugsmarke am Kihlgeblise fluch-
ten. Der Finger des Verteiler-
liufers zeigt auf die Kerbe

am Rand des Verteilergeh3iuses.

Le point d'allumage est correcte-
ment réglé lorsque - quand on
fait tourner le vilebrequin len-
tement dans le sens de marche -
la lampe de contréle s'allume

au moment précis ol la marque
rouge sur la roue du ventilateur
se trouve en face du repére sur
le carter du ventilateur (fléche
noire fig. 52).

IM719
i 3

(M719]

Fig. 52 Roue de ventilateur

@ Corriger le réglage en faisant

tourner le distributeur.

7.4.3 Réglage du jeu des soupapes

Confier ce travail de pré-
férence & un atelier spécialisé.
Avant d'effectuer le réglage il
est nécessaire de démonter les
deux tdéles de flanc, le réservoir
d'essence, ainsi que la parroie
de protection. Les valeurs de ré-
glage correspondent au moteur
frcid. En cas de nécessite, pro-
céCer comme suit:

®Placer le cylindre 1 sur le

point d'allumage.

La marque rouge sur la roue de
ventilateur doit alors se trou-
ver exactement en face du repére
sur le carter de ventilateur.

Le doigt du distributeur corres-
pond & 1l'encoche sur le bord

du boitier de distributeur.
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Abb. 53 Gebliserad und
Verteilerliufer

®Ventilspiel mit einer Fiihler-

blattlehre auf 0,15 mm priifen,
bzw. einstellen.

Die Einstellung des Ventilspiels
erfolgt in der Reihenfolge 1.-
2.-3.~-4., 2Zylinder.

Ventilspiel: Einlass 0,15 mm
Auslass 0,15 mm

® Gegenmutter 1lGsen und Einstell-

schrauben so verdrehen, dass
sich die Flihlerblattlehre zwi-
schen Einstellschraube und Ven-
tilschaft ziigig einschieben
l&8sst (Abb. 54). Falsch ist es,
die Lehre mit mehr oder weniger
Kraft dqurchzuziehen.

@Einstellschrauben halten und

Gegenmuttern festziehen.

®Einstellung iiberpriifen.
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Fig. 53 Roue de ventilateur et
rotor de distributeur

®A l'aide d'une jauge d'épaisseur

contr8ler et au besoin corriger
le jeu qui doit étre de 0,15 mm.
Le réglage du jeu des soupapes
s'effectue dans 1'ordre des
cylindres 1 - 2 - 3 - 4.

Jeu des soupapes: admission
0,15 mm

échappement
0,15 nmm

@®Desserrer le contre-é&crou et

tourner la vis de réglage de
maniére telle que la jauge
d'épaisseur glisse librement
entre la vis de réglage et la
tige de soupape (Fig. 54). Tant
qu'il faut une certaine force
pour faire glisser la jauge,

le réglage n'est pas correct.

® Tenir la vis de réglage et

blogquer le contre-écrou.

@ Vérifier le réglage.



Abb. 54 Ventilspiel priifen

Zur weiteren Einstellung der
Ventile am 2. 3. und 4. Zylin-
der ist die Kurbelwelle links-
herum weiter zu drehen, bis der
Finger des Verteilerl&ufers
jeweils um 90° versetzt steht.

Fig, 54 Contrdle du jeu des sou

papes

Pour régler les soupapes des cy-
lindres 2, 3 et 4, faire tourner
le vilebrequin & gauche, jusqu'
a ce que le doigt du distribu-
teur soit chaque fois décalé de
900°.

Abb. 55 Verteilerliufer

Unsachgemdsse Einstellung hat
zufolge :

Verbrennen der Ventile und
Ventilsitze, schlechte Lei-
stung durch verminderten
Kompressionsdruck, ilibermis-
sige Gerduschentwicklung und
unregelmdssiger Lauf des
Motors.

7.4.4 Einstellung der Zwei-
Vergaser-Anlage

Das Einstellen der Zwei-
Vergaser-Anlage sollte nach
M&glichkeit durch die Werk-
statt vorgenommen werden.

Fig. 55

Rotor de distributeur

Un réglage incorrect a pour con-
séquences :

Grillage des soupapes et des
siéges de soupapes, puissance
déficiente par suite de com-
pression insuffisante, marche
du moteur excessivement bruy-
ante et irréguliére.

7.4.4 Réglage du systéme A
deux carburateurs

Le r2glage du systéme & deux
carbarateurs devrait s'effectuer
de préférence par les soins de
l'atelier, il nécessite 1l'emploi

81



Drehzahlmesser und Synchro-
Testger&dt sind unerlésslich.

Wichtiger Hinweis:

Die Leerlaufdrehzahl darf
keinesfalls mit den Drossel-
klappenanschlagschrauben ein-
gestellt werden. Wurden diese
Schrauben verdreht, milissen die
Vergaser ausgebaut und die
Drosselklappen neu eingestellt
werden. Die Drosselklappen sol-
len, von der geschlossenen
Stellung ausgehend, nicht mehr
als 0,1 mm gebffnet sein (An-
schlagschrauben mit Kunststoff-
kappe sichern !)

Ist ein Einstellen des Vergasers
ausserhalb der Werkstatt nicht
zu vermeiden, soll folgender-
weise vorgegangen werden:

Motor vor den Einstellarbeiten
warmlaufen lassen (Oeltempera-
tur 50-70 Grad C), danach fol-
genden Ablauf unbedingt einhal-
ten :

®Endstilicke des Papierluftfilters
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ausbauen und kontrollieren, ob
beide Starterklappen gedffnet
sind.

Wichtiger Hinweis :

Bei allen weiteren Einstell-
arbeiten ist darauf zu achten,
dass die beiden Starterklappen
gebffnet bleiben.

d'un compte-tours et d'un appa-
reil de contrdle de synchronisa-
tion.

Remargue importante:

Le ralenti ne doit en aucun cas
8tre réglé a 1'aide des vis de
butée des papillons. Un dérégla-
ge éventuel de ces vis nécessite
le démontage des carburateurs et
un nouveau réglage des papillons.
Les papillons ne doivent pas &tre
ouverts de plus de 0,1 mm par
rapport a la position fermée.
(Assurer les vis de butée & 1l'ai-
de d'un capuchon en plastique.)

Si l'on doit absolument effectuer
le réglage des carburateurs en
dehors de 1l'atelier, il faut pro-
céder comme suit :

@Faire chauffer le moteur avant
de commencer le réglage (tempé-
rature de l'huile 50-70° C), puis
suivre absolument le processus
ci-apreés

®Démonter les éléments d'extrémité
du filtre 4 air en papier et con-
trdler si les deux volets de dé-
part sont ouverts.

Remargue importante:

Pour toutes les opérations de ré-
glage qui suivent, il faut veil-
ler & ce que les deux volets de
départ restent ouverts.

Abb. 56 Endstilicke Papier-
luftfilter

Fig. 56 Eléments d'extrémité
du filtre a air



@ Betdtigungsstange des rechten ®Décrocher la tige de commande du

Vergasers aushidngen. Drossel- carburateur droit. Fermer com-
klappe ganz schliessen und plétement le papillon et contré-
prifen, ob sich die Bet&tigungs- ler si la tige de commande de
stange filir die Drosselklappen- l'arbre du papillon peut &tre
welle einhdngen l&sst, ohne accrochée sans gque la position
dass die Stellung der Drossel- du papillon soit modifiée. Au
klappe verdndert wird, gege- besoin, corriger la longueur de
benenfalls Ldnge der Betdti- la tige de commande.

gungsstange einstellen. ® Visser & fond la vis de by-pass

® Unluftschraube -1- (Abb. 57) d'air 1 (fig. 57) des deux car-
beider Vergaser zum Anschlag burateurs puis la dévisser d'un
hineindrehen und anschliessend tour.

1 Umdrehung herausdrehen. ® Visser prudemment & fond la vis

® Gemischregulierschraube -2- de réglage du mélange 2 (fig.57)
(Abb. 57) beider Vergaser des deux carburateurs, puis
vorsichtig bis zum Anschlag la dévisser de trois tours.

hineindrehen und anschlies-
send 3 Umdrehungen heraus-
drehen.

Abb. 57 Umluftschraube 1 Fig. 57 Vis de by-pass d'air 1
Gemischregulierschraube 2 Vis de réglage du

mélange 2

® Motor starten und Drehzahl durch @ Mettre le moteur en marche et

gleichmissiges Verdrehen der Um- régler sa vitesse & 850-900
luftschrauben an beiden Ver- tr/min en tournant de la méme
gasern auf 850 - 900 U/min. quantité les vis by-pass des
einstellen . deux carburateurs.

® Gemischregulierschraube an bei- ® Vicser les vis de réglage du mé-
den Vergasern gleichmissig hi- large des deux carburateurs de la
neindrehen bis die Drehzahl ab- méme quantité jusqu'd ce que la
fdllt. Anschliessend ca. 1/4 vitesse tombe, puis les dévisser
Undrehung herausdrehen bis de 1/4 de tour pour que le mo-
Motor rundlduft. teur tourne rond.

83



@ Synchronisation beider Verga-
ser Uberpriifen.

Synchro-Testgerit auf den rech-
ten Vergaser aufsetzen und Dros-
selscheibe so weit drehen, dass
der Kolben zwischen 1. und 2.
Markierung steht.

Achtung !

Synchro-Testgerit leicht an-
drlicken, damit keine Nebenluft
angesaugt wird.

@ Vérifier la synchronisation des

deux carburateurs. Placer 1'appa-
reil d= contrdle de synchronisa-

tion sur le carburateur droit et

tourner le disque d'étranglement

jusqu'2 ce que le piston se trou-
ve entre les repéres 1 et 2.

Attention:

Appuyer légérement 1'appareil
de contrdle pour emp&cher
l'aspiration d'air additionnel.

Abb. 58 Ueberpriifung der
Synchronisation
a = Leerlauf b = Vollgas

Synchro-Testgerdt bei unver-
dnderter Drosselscheiben-
stellung auf den linken Ver-
gaser setzen.

Weicht die Anzeige unzulissig
ab, Durchsatz durch Verdrehen
der Umluftschrauben ausgleichen.

® Vorrichtung VW 798/2 zwischen
Zlindspule und Hebel an der Be-
tdtigungsstange setzen und
Drehzahl durch Verdrehen der
Flligelmutter auf ca. 1500-
1800 U/min steigern.
Luftdurchsatz an beiden Verga-
sern mittels Synchro-Tester
prifen. Ist der Unterschied
der Kolbenstellung gr8sser als
10 mm muss durch Verstellen
der rechten Bet#tigungs-
stange korrigiert werden.
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Fig. 58 Contrdle de 1la
synchronisation
a = ralanti b = plein gaz

Placer 1l'appareil de contrdle de
synchronisation sur le carbura-
teur gauche sans modifier la po-
sition du disque d'étranglement.
Si 1'indication présente un écart
inadmissible, équilibrer le dé-
bit en tournant le by-pass d'air.

®Placer le dispositif VW 798/2

entre la bobine d'allumage et le
levier de la tige de commande et
augmenter la vitesse a env.
1500-1800 tr/min en tournant
1'écrou a ailettes.

Contrdler le passage d'air dans
les deux carburateurs & l'aide du
contrdleur de synchronisation. Si
la position du piston différe de
plus de 10 mm, il faut corriger
en déplagant la tige de commande
droite.



Abb. 59 Drehzahlverstellung

® Endstlicke fiir Papierluftfilter
aufsetzen. Dadurch kann sich die
Leerlaufdrehzahl etwas verrin-
gert. Eine Nachkorrektur ist in
diesen Fdllen nicht erforderlich.

®Bei abgestelltem Motor Einstel-
lung des Vergaserzuges priifen:
Bei Vollgasstellung der Gas-
betdtigung muss zwischen den
Drosselklappenhebeln und den
Anschldgen an den Vergasern
ein Abstand von ca. 1,0 mm
sein.

7.4.5 Filter der Kraftstoffpumpe
reinigen

Das Filtersieb in der
Kraftstoffpumpe scheidet Schmutz-

teilchen und Wasser aus dem Kraft-

stoff aus. Es ist in den vorge-
sehenen Abstdnden auszubauen und
sorgfdltig zu reinigen.

® Kraftstoffschlauch abklemmen.

Verschlussschraube (weisser
Pfeil Abb. 60) filir das Fil-
tersieb herausschrauben, Sieb
herausnehmen, in Waschbenzin
reinigen und ausblasen, Beim
Einbau des Siebes vergessen Sie
nicht, den Dichtring fiir die
Verschlussschraube mit einzu-
legen.

| Fig. 59 Réglage de la vitesse

@®Renettre les éléments d'extré-

mité du filtre en papier. Il

se peut alors que la vitesse de

ralenti baisse un peu. Il n'est

cependant pas nécessaire de pro-
céder & une nouvelle correction.

® Contrdler le réglage de 1la

tringle de carburateur avec
moteur arrété.

La commande de gaz étant sur

la position "plein gaz", il doit
y avoir une distance d'env.

10 mm entre les leviers de papil-
lons et les butées sur les car-
burateurs.

7.%.5 Nettoyage du filtre de la
pompe & essence

Le filtre de la pompe a
essence retient les impuretés et
l'eau entrainées par le carburant.
Il doit &tre démonté aux inter-
valles prévus et soigneusement
nettoyé.

@ Débrencher le tuyau de carburant.

Dévisser le bouchon de ferme-
turs du filtre (fléche blanche
Fig. 60), extraire le tamis et
le nettoyer dans la benzine
rectifiée et au jet d'air.

Lors du remontage du tamis, ne
pas oublier de remettre en place
la bague d'étanchéité du bouchon
de fermeture.
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Abb. 60 Kraftstoffpumpe
Fig. 60 Pompe & essence

7.4.6 Zlindkerzen priifen

Die Kerzen werden aus
dem betriebswarmen Motor heraus-
genommen und das "Kerzengesicht"
gepriift. Das Aussehen der Elek-
troden und Isolierkdrper gibt hin-
reichend Aufschluss iiber Einstel-
lung und Zustand des Motors.

Hellgrau-weiss:
Gute Vergasereinstellung und
richtiges Arbeiten der Kerze.

Schwarz:

Gemisch zu fett, zu grosser
Elektrodenabstand, zu wenig
Luft (Luftfilter verschmutzt),
Motor erreicht seine Betriebs-
temperatur nicht.

Verdlt:

Aussetzen der betreffenden
Kerze, verschlissene Zylinder
und Kolbenringe.

Perlbildung:
Kerze liberhitzt, Gemisch zu
mager.

Die Zindkerzen haben eine
durchschnittliche Lebensdauer von
ca. 200 Betriebsstunden und soll-
ten daher rechtzeitig erneuert
werden.

7.4.6 Contrdle des bougies

Dévisser les bougies lors-
que le moteur est encore chaud et
contrdler leur état. L'aspect des
électrodes et de 1'isolateur four-
nit de bons renseignements sur le
réglage et le fonctionnement du
moteur.

Aspect gris-blanc:
Bon réglage du carburateur et
travail correct de la bougie.

Aspect noir:

Mélange trop gras, électrodes
trop écartées, trop peu d'air
(filtre & air encrassé), le
moteur n'atteint pas sa tempé-
rature de fonctionnement.

Aspect huileux:
Défaillance de la bougie con-
sidérée, cylindre et segments
de piston usés,

Aspect perlé:
Bougie surchauffée, mélange
trop maigre.

Les bougies d'allumage ont
une durée d'utilisation moyenne
d'env. 200 heures et doivent par
conséquent &tre remplacées a temps.



Unm ZiindstOrungen zu verhindern,
ist es notwendig, die Kerzen
alle 200 Betriebsstunden heraus-
zuschrauben und zu priifen. Ver-
brennungsriickstédnde lassen sich
mit einem Holzspan leicht vom
IsolierkSrper und von den Elekt-
roden entfernen. Die Kerzen sol-
len auch aussen sauber und
trocken sein, um Kurzschlliisse
und Kriechstrdme zu vermeiden.
Der Elektrodenabstand a=0, 6 mm
Abb.61l wird durch Nachbiegen

der Masse-Elektrode eingestellt.

Pour éviter les pannes d'allumage,
il est indispensable de sortir et
de contrdler les bougies toutes
les 200 heures d'utilisation. Un
simple bout de bois permet de
débarasser facilement 1'isola-
teur et les électrodes des rési-
dus de combustion. Les bougies
doivent également é&tre propres

et séches a 1'extérieur pour évi-
ter les courts-circuits et les
courants vagabonds.

On obtient 1'écartement voulu
des électrodes (a = O, 6 mm -
Fig. 61) en pliant plus ou moins
1'électrode de masse.

Y

Abb, 61 Elektrodenabstand

Achten Sie beim Einschrauben
der Kerze darauf, dass der
Dichtring vorhanden ist.
Kerze gut, aber nicht mit Ge-
walt festziehen.

7.5 Hydrostatisches Getriebe

Das hydrostatische Getriebe
bendtigt abgesehen vom Oelwech-
sel und von der regelmissigen
Kontrolle des Saugfilter-Mano-
meters keine Wartung. Der Ver-
schmutzungsgrad des Saugfilters
wird durch den aufgebauten Un-
terdruck-Manometer angezeigt.
(Abb. 62) Das Filterelement ist
auszutauschen sobald das Mano-
meter beil betriebswarmem Zustand
des Getriebes einen Unterdruck
von mehr als 0,25 bar anzeigt.

t

(1M726]

Fig. 61 Ecartement des électrodes

Au moment du remontage des bou-
gies, s'assurer que la bague
d'étanchéité est bien en place.
Visser les bougies & fond, mais
sans forcer.

7.5 Transmission hydrostatique

Mis a part le changement
d'huile et le contrdle périodique
du manomeétre du filtre d'aspira-
tion, la transmission hydrosta-
tigue ne nécessite aucun entre-
tien. Le degré d'encrassement
du filtre d'aspiration est in~
digaé par le manom@tre monté
sur le systéme (Fig. 62). La
carzouche du filtre doit é&tre
remplacée lorsque le vacuométre
indique une dépression de 0,25
bar et dés que la température de

marche est atteinte.
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Abb. 62

Fig. 62

7.5.1 Filterwechsel

® Oelfilter (Abb.
reinigen.

62) &dusserlich

@® Oelbecken unterstellen.

® Dichtungsring des neuen Filters
leicht eindlen.

@ Filter mit Hilfe eines Band-
schllissels 18sen und abschrau-
ben.

Um den Oelverlust mdglichst
gering zu halten, muss der
neue Filter schnell montiert
werden.

® Filter von Hand einschrauben
bis die Dichtung anliegt und
anschliessend mit einer weite-
ren halben Umdrehung, ohne Ver-
wendung eines Werkzeuges, fest-
ziehen.

7.5.2 OQOelwechsel

® Oelbecken unterstellen

@ Schraube A (Abb. 44)
Oel auslaufen lassen

® Oelfilter (Abb. 62)
® Neuer Filter aufschrauben
® Schraube A (Abb. 44)

18sen und

entfernen

festziehen

® Oel einflillen (Abb. 45)

Oelfilter / Unterdruck-Manometer

Filtre & huilte / Vacuomdtre

7.5.1 Changement de filtre

~

® Nettoyer le filtre (Fig. 62) &
l'extérieur.

® Mettre un bassin au-dessous du
véhicule.

® Huiler légérement le joint d'é-
tanchéité du nouveau filtre.

® Dévisser le filtre & l'aide
d'une clef spéciale.

Afin de ne perdre que le mini-
mum d'huile, le nouveau filtre
devrait &tre changé rapidement.

® Visser le filtre & la main jus-~
qu'a ce que le joint soit ap-
pliqué correctement. Il suffit
alors de donner encore un demi
tour au filtre pour le bloquer,
sans l'aide d'aucun outil.

7.5.2 Changement d'huile

® Mettre un bassin au-dessous du
véhicule

@ Dévisser 1'écrou A (Fig. 44) et
laisser 1'huile s'écouler

® inlever le filtre 3 huile (Fig.
62)

® Visser le nouveau filtre
(Fig. 44)
(Fig. 45)

® Revisser 1'écrou A
@® Remplir d'huile



7.6 Bremsen

Bremsflissigkeitsbe-
hdlter (Abb. 63)

Das Fahrzeug ist mit einer

Zweikreis-Bremsanlage ausgeriistet.

Die beiden unter dem Fahrersitz
angeordneten Bremsfllissigkeitsbe-
hdlter sind zuginglich, nachdem
der Sitz ganz nach vorne ge-
schoben wurde.

Der Fliissigkeitspegel soll weder
die Minimal- noch die Maximal-
markierung unter- bzw. liber-
schreiten. Die im Beh&lter einge-
bauten Schwimmer lassen die
Bremskontrollampe 4.2.13 auf-
leuchten, wenn in einem oder
beiden Behédltern der Fliissig-
keitsstand unter das Minimum
sinkt. Die Schwimmer dienen so-
mit auch als Anzeiger eines De-
fekts in einem der beiden Brems-
kreise, sofern der Defekt Brems-
fllissigkeitsverlust zur Folge
hat.

Beim Nachfiillen von Bremsfliis-
sigkeit ist darauf zu achten,
dass kein Schmutz in die Be-
hdlter gelangt,

Wichtiger Hinweis:

Verwenden Sie zum Nachfiillen
nur die unter Abschnitt 3.14
angegebene Bremsfllissigkeit.

7.6.2 Bremsen entliiften (Abb.64)

Lasst sich das Bremspedal
weit und federnd durchtreten,
dann ist Luft in die Bremsanlage
eingedrungen, die entfernt wer-
den muss.

Begonnen wird an dem vom Brems-
flissigkeitsbehilter am weitesten
entfernten Entliiftungsventil des
Vorderachsbremskreises, d.h.
links vorne.

® Schutzkappe vom Entliftungsventil
entfernen und Entliiftungsschlauch
anbringen.

7.6 Freins

7.6.1 Réservoirs du ligquide de

frein (Fig. 63)

Le véhicule est équipé
d'un systéme de freinage & doub-
le circuit.

Les deux réservoirs pour le li-
quide de frein sont placés sous
le si@ge du conducteur. Pour les
rendre accessibles, pousser le

sieége complétement vers l'avant.

Le niveau du liguide ne doit ja-
mais aller au-deld des limites
fixées par les rep&res mini-
maxi.

Les flotteurs logés dans les ré-
servoirs enclenchent la lampe-
témoin de frein 4.2.13 si le ni-
veau du ligquide dans 1'un des
deux réservoirs tombe au-dessous
du minimum. Ces flotteurs signa-
lent donc indirectement les dé-
fec-uosités éventuelles dans 1'un
ou l'autre des circuits, pour au-
tanz que la défectuosité se tra-
duise par une perte de liquide.

Lorsqu'on compléte le niveau du
liquide de frein, il faut veil-
ler & ce qu'aucun corps étranger
ne pénetre dans les réservoirs.

Remarque importante:

Pour compléter le plein des ré-
servoirs, n'utiliser que le li-~
quide de frein spécifié sous
point 3.14,

7.6.2 Purge des freins (Fig. 64)

Si la pédale de frein peut
€tre enfoncée facilement et fait
ressort, c'est qu'il yv a de l'air
dans le syst@me de freinage.

Cet air doit é&tre &liminé.

On commence par le robinet de
purge du circuit de frein de
l'essieu avant qui se trouve le
plus éloigné des réservoirs de
liguide, c'est-a-dire a gauche
a l'avant.

®Enlever le capuchon de protection

du robinet de purge et brancher
le tuyau de purge.
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®Das freie Ende des Schlauches in
ein teilweise mit Bremsfliissig-
keit geflilltes, durchsichtiges Ge-
fdss tauchen, wobei das Gefidss
mSglichst hoch gehalten werden
soll.

@ Entliiftungsschraube ungefihr eine
halbe Umdrehung l8sen.

@Bremspedal mehrere Male lang-
sam betdtigen, damit die Fliissig-
keit durch den Schlauch in das
Gefdss abfliesst. Die eingeschlos-
sene Luft tritt dabei in Blasen
aus.

@HOrt die Blasenbildung auf, dann
stelle man die Pedalbewegungen
ein. Es ist dabei zu beachten,
dass im Bremsfllissigkeitsbehil-
ter geniigend Fliissigkeit vorhan-
den ist, damit nicht wieder Luft
angesaugt wird.

@Beim letzten Niedertreten des
Bremspedals in seiner tiefsten
Stellung festhalten, bis die
Entliftungsschraube wieder fest-
gezogen ist.

®Entliiftungsschlauch abziehen
und Gummikappe wieder aufsetzen.

® Sinngemdss sind darauf die an-
deren Radbremszylinder zu ent-
liften.

Bremsflliissigkeit, die durch
den Schlauch herausgelassen
wurde, soll nicht wieder ver-
wendet werden.

7.6.3 Bremsen nachstellen
(Abb. 65 + 66)

Lisst sich das Bremspedal
fast ganz durchtreten, ehe sich
eine Bremswirkung zeigt, dann
nmissen die Bremsbacken nachge-
stellt werden.

®Plonger l'autre extrémité du

tuyau dans un récipient transpa-
rent partiellement rempli de 1li-
quide de frein. L'extrémité du
tuyau doit étre parfaitement im-
mergée et le récipient tenu le
plus haut possible.

@®Desserar la vis de purge d'un

demi-tour environ.

@ Actionner la pédale de frein len-

tement et & plusieurs reprises,
de fagon que le liguide s'écoule
par le tuyau dans le récipient,
entrainant alors l'air sous
forme de bulles.

@Lorsqua plus aucune bulle d4d'air

ne sorz du tuyau, on interrompt
le mouvement de la pédale de
frein. Ce faisant, il faut veil-
ler & ce qu'il y ait suffisa-
ment de liquide dans le réci-
pient, de manidre a ne pas as-
pirer a nouveau de l'air.

®Maintenir la pédale a fond

jusqu'a ce que la vis de purge
soit bien resserrée.

@Débrancher le tuyau de purge et

remettre le capuchon de protec-
tion en place.

®Purger ensuite les autre cy-

lindres de frein en procédant de
la méme maniére.

Le liquide de frein qui s'est
échappé du tuyau de purge ne doit
pas étre récupéré.

7.6.3 Réglage des freins
(Fig. 65 + 66)

Si les roues ne freinent
presque plus quand on pousse la
pédale totalement au fond, il y a
lieu de corriger le réglage des
mdchoires de frein,

® Fahrzeug anheben und Rad ent- ® Soulever le véhicule et enlever
fernen. la roue.
® Sechskantschraube A zwei Umdre- @Desserrer le boulon a téte six-

hungen 18sen und durch leichten
Hammerschlag lockern.

30

pans A de deux tours et le décol-
ler par de légers coups de mar-
teau.



Abb. 63 'Bremsflﬁssigkeitsbeh&lter
Fig. 63 Réservoir du liguide de frein

Abb. 64 Bremsen entliiften
Fig. 64 Purge des freins

Abb.-65 Bremsen nachstellen
Fig. 65 Réglage des freins
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Lose
Deserrage

Abb. 66 Nachstellrad
Fig. 66 Rochet de réglage

Abb. 67 Bremsbligel
Fig. 67 BEtrier de frein



® Gummistopfen B abziehen. Nach-
stellrad C mittels Schrauben-
zieher in Pfeilrichtung festdre-
hen bis deutlicher Widerstand
fihlbar wird (Beide Bremsbacken
liegen an der Bremstrommel an).

® Sechskantschraube A festziehen.

® Nachstellrad C um mindestens 5
Einheiten in Pfeilrichtung los-
drehen (beide Bremsbacken sind
von der Bremstrommel geldst,
Spiel ca. 0,5 mm.

® Gummistopfen wieder eindrlicken.

7.6.4 Bremsbelige priifen

Bei jedem Nachstellen der
Bremsen sollen die Bremsbelige
auf ihren Zustand lberpriift
werden.

Dazu sind die Bremstrommeln zu
entfernen. Die Trommeln lassen
sich durch leichte Hammerschlige
oder mittels einer Abziehvor-
richtung lockern.

Die Belagdicke darf nirgends we-
niger als 3 mm betragen, d.h.
die Quernuten in den Beligen
missen vorhanden sein.

7.6.5 Handbremse nachstellen
(Abb. 67)

Die Wirkung der Handbremse
ldsst mit zunehmendem Leerweg
des Handbremshebels nach. Be-
trdgt der Leerweg mehr als 3 - 4
Rasterzdhne, dann muss die Hand-
bremse nachgestellt werden.

@ Sicherungsmutter A 18sen.

@ Nachstellmutter B soweit ver-
stellen, bis der zul&ssige Leer-
weg erreicht wird.

® Sicherungsmutter festziehen.

@ Retirer le bouchon en caoutchouc
B. A 1'aide d'un tournevis, fai-
re tourner le rochet de réglage
dans le sens de la flé&che
jusgu'a ce qu'on sente une rési-
stance marquée (les deux machoi-
res sont alors appliquées contre
le tambour).

@Serrer le boulon a téte six-
pars A,

@®Resserrer le rochet de réglage
d'au moins cing dents dans le
sens de la fléche (les deux
machoires sont alors décollées
du tambour d'env. 0,5 mm).

® Remrettre en place le bouchon
en caoutchouc.

7.6.4 Contrdle des garnitures
de frein

Il est recommandé de profi-
ter de chaque réglage de frein
pour contrdler 1'état des garni-
turzs. A cet effet, il faut en-
levar les tambours de frein.
Ceux-ci peuvent &tre débloqués
par des légers coups de marteau
ou 3 l'aide d'un arracheur app-
roprié.

L'éoaisseur des garnitures ne
doiz &tre nulle part inférieure
a 3 mm, ce qui signifie que les
rainures transversales dans les
garnitures doivent partoutétre
visibles.

7.6.5 Réglage du frein i main
(Fig. 67)

L'action du frein 2 main
dim_nue au fur et & mesure que la
course a vide du levier de frein
augnente. Lorsque cette course
a vide atteint plus de 3 - 4
crans, 1l faut rétablir le rég-
lage du frein a main.

@®Dévisser le contre-&crou A.

®A l'aide de 1l'écrou de réglage B,
réduire la course & vide du le-
vier a une valeur admissible.

@®Bloguer a nouveau le contre-
écrou A,
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Das Bremsseil ist periodisch
auf Verschleiss zu priifen und
gegebenenfalls zu ersetzen.

Der Seilverschleiss wird
besonders im Bereich des Brems-
bligels (Abb. 67) vermindert, in-
dem man diese Stelle etwas ein-
fettet.

7.7 Lenkung

Die ZF-Spindel-Hydrolen-
kung erlaubt ein Lenken bei
Ausfall der Hydraulikanlage,
z.B. beim Abschleppen. Das Len-
ken erfordert lediglich grosse-
ren manuellen Kraftaufwand.

Das Lenksystem bendtigt
keine Wartung.

7.7.1 Vorspur einstellen

Contrdler périodiquement 1'état
du c@ble de frein et le remplacer
en cas d'usure.

En graissant légérement 1'é-
trier de frein, on limite effica-
cement l'usure du c&ble & cet en-

droit. (Fig. 67).
7.7 Direction

La servo-direction a vis ZF
permet de diriger le véhicule en
cas de panne du systéme hydraulique,
P. ex. en cas de remorquage. La
direction exige alors de plus gran-
des forces manuelles.

La direction nhe nécessite au-
cun entretien.

7.7.1 Réglage du pincement

[o

—

A-[2+5mm] I

Abb. 68 Vorspur einstellen

Messen Sie die Vorspur an
den gleichen Stellen der Felge.

® Abstand A an der hinteren Seite
der Felge messen.

®Fahrzeug so verschieben, dass
dieselben Messpunkte an der Vor-
derseite liegen.

®Um die Vorspur einzustellen, ist
es notwendig, die Spurstange von
dem einen Spurarm zu trennen und
nach L&sen der Klemmbride das
Kugelgelenk mit dem konischen
Zapfen nach links, bzw. rechts
zu drehen.
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Fig. 68 Réglage du pincement

La mesure doit s'effectuer
aux mémes points de jantes.

®Mesurer la distance A & l'arridre
des jantes,

®Faire avancer le véhicule pour que
les points de mesure se trouvent &
l'avart des jantes.

@Pour régler le pincement, il faut

séparer la barre de direction 4

un segment de direction et - apres
desserrage de la bride de blocage -
tourner a gauche ou & droite le
joint & rotule avec le pivot coni-
que.



7.8 Lastschaltkupplungen

7.8.1 Zapfwellenantrieb

Die Zapfwelle wird durch
eine mechanisch betdtigte Lamel-
lenkupplung eingeschaltet. Die
Rupplung libertrdgt das max. Dreh-
moment nur dann vollstdndig,
wenn der Betdtigungshebel beim
Ein- und Auskuppeln mit splirba-

rem Widerstand bewegt werden kann.
Fehlt dieser Widerstand, dann muss

die Kupplung unverziiglich nach-
gestellt werden.

® Getriebedeckel entfernen.

Vermeiden Sie, dass Schmutz in
das Getriebe gerit.

Die Kupplung ist mit einer Stell-
mutter versehen, welche sich
durch Zurlickziehen des Schnapp-
stiftes(Abb. 69) entsichern

lidsst.

@ Mit Hilfe eines Schraubenziehers
oder eines Durchschlages Stell-
mutter gegen das Lamellenpaket
drehen bis der Schnappstift
(Abb. 69) selbsttitig einrastet.
(Abb. 70)

@ Vorgang wiederholen.

Normalerweise muss die Stell-
mutter nicht Uber mehr als

1-2 "LOcher" gedreht werden,
damit die Kupplung wieder ein-
wandfrei durchzieht.

Die Kupplung ist zu stark ein-
gestellt, wenn deren Betdti-
gung grossen Kraftaufwand er-
fordert.

@ Dichtfldche der Gehdusedffnung
mit Dichtlack bestreichen und
Deckel wieder aufschrauben.

®Die Endstellungen des Kupplungs-
hebels miissen {iber die An-
schlagschrauben am Gehiuse-
deckel abgestiitzt werden.

Die Schrauben sind soweit zu-
rlickzudrehen bis der kupp-
lungsinterne Endanschlag wirk-
sam wird.

7.8 Embravages manoeuvrables

en charge

7.8.1 Commande de la prise de
force

La prise de force est en-
trainée par un embrayage a disques
multiple & commande mécanique.
L'embrayage ne transmet le coup-
le max. totalement que si l'on
sent une résistance marquée lors-
gqu'on actionne le levier & l'em-
brayage ou au débrayage. Si l'on
ne sent pas cette résistance, il
faut immédiatement corriger le
réglage de l'embrayage.

@ Enlever le couvercle de la trans-
nmission. Eviter que la saleté
pénétre dans le carter.

L'embrayage est muni d'un écrou
de réglage qu'on peut désassurer
en retirant la goupille & ressort.

@2 l'aide d'un tournevis ou d'un
poingon faire tourner 1'écrou de
réglage contre les disques jus-
qu'd ce que la goupille A ressort
(Fig. 69) encliquette d'elle-
méme dans le trou suivant (Fig.
70) .

® Répéter 1'opération.

Nornalement, 1'écrou de réglage
ne doit &tre tourné de plus de

1 & 2 crans pour que l'embray-
age fonctionne a nouveau correc-
tement.

L'embrayage est réglé trop fort
si sa commande exige beaucoup
de force.

® Enduire la surface de fermeture
de 1'ouverture du carter avec un
vernis d'étanchéité et remettre
le couvercle en place.

®Les leviers d'embrayage doivent
buter contre les vis, situdes aux
couvercles, lorsque ils se trou-
vent dans leurs position de fin
de course. Pour ce faire, devis-
sez les vis de butée jusqu'ad ce
que les butées a 1'intérieure de
l'erbrayage soient atteintes.
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Drehen Sie anschliessend die
Anschlagschrauben um 0 - 0,5
Umdrehungen gegen den Hebel
und ziehen Sie die Gegen-
mutter fest.

Vissez ensuite les deux vis en-
core 0-0,5 tours contre le sens
du levier, et bloquez & l'aide
de contre-écrous.

gesichert

entsichert

Abb. 69 Schnappstift

Abb. 70 Lamellenkupplung
Zapfwellenantrieb

Abb. 71 Lamellen-Doppel-
kupplung Fahrantrieb

*h;.q ;

Fig. 69 Goupille a ressort

Fig. 70 Embrayage 2 disques
multiple
Commande de la prise
de force

Fig. 71 Embrayage double &
disques multiple
marche lente/rapide



7.8.2 §Schaltung langsam/schnell

Die Doppelkupplung zum
Schalten der Langsam-, bzw.
Schnellstufe wird wie unter
7.8.1 beschrieben eingestellt.
(Abb. 71).

7.9 Gerdteheber (Abb. 72)

Priifen Sie von Zeit zu
Zeit das seitliche Spiel S des
Hebeteils A. Je geringer das
Spiel umso pr8ziser lassen sich
die Arbeitsgerdte flihren.

Die Spielkorrektur erfolgt
durch Verschieben der Seitenfiih-
rungen B.

Sd&mtliche Schrauben G
sind dazu um ca. 2 Umdrehungen
Zu l6sen.,

Achten Sie beim Einstellen
darauf, dass die Seitenflihrungen
B m8glichst parallel zueinander
und rechtwinklig zum Fahr=eug-
chassis H zu stehen kommen.

Anzugsmoment fiir die
Schrauben G: 6,9 kpm

7.€.2 Enmbrayage de marche lente/

marche rapide

Pour régler 1l'embrayage dou-
ble de marche lente/marche rapide,
prccéder comme sous point 7.8.1.
(Fig. 71).

7.9 Relevage d'outils (Fig. 72)

Contrdler périodiquement le
jeu latéral S de 1'élément de leva-
ge A du dispositif de relevage.

Avec un jeu latéral minimal,
les divers outils portés se lais-
sent commander avec plus de préci-
sion.

A cet égard, il suffit de
débloquer toutes les vis G d'env.
2 tours et d'effectuer le réglage
du jeu.

Il est important que les
guidages soient bien paralldles
et rectangulaires au chéssis H du
véhicule.

Couple de serrage pour les
écrous G: 6.9 kpm
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Abb. 72 Gerdteheber Fig. 72 Relevage d'outils



7.10 Elektrische Anlage

7.10.1 Batterie

Die Batterie ist unter
dem Beifahrersitz eingebaut.
(Abb. 26.)

Prifen Sie regelmissig
den S&durestand in den einzelnen
Zellen. Sollte der Flissigkeits-
spiegel nicht ca. 5 mm {iber den
Platten liegen, ist destillier-
tes Wasser nachzufiillen. Die Pole
und Kabelanschliisse sind auf
Sauberkeit und festen Sitz zu
prifen und mit Polschuhfett zu
versehen.

Wird das Fahrzeug lingere
Zeit ausser Betrieb gesetzt, so
muss die Batterie im Intervall
von 30 bis 60 Tagen frisch auf-
geladen werden.
7.10.2 Sicherungsautomaten
(Abb. 73)

Die Sicherungsautomaten
befinden sich rechts unten am
Armaturenbrett.

Ein herausgesprungener
Knopf eines Sicherungsautomaten
zeigt an, dass eine Ueberlastung
des elektr. Systems vorliegt.

Durch Hineindriicken des
Knopfes wird der Stromkreis wie-~
der geschlossen. Lingeres Hinein-
driicken eines Knopfes ist zu
unterlassen. Springt er jedoch
wiederholt in kurzen Abstinden
heraus, so muss die Ursache der
Ueberlastung wie z.B. ein Kurz-
schluss behoben werden.

7.10 Equipement électrique

7.10.1 Batterie

La batterie se trouve sous
le siége de 1l'aide-chauffeur.

(Fig. 26.)

Contrdler régulidrement le
niveau de l'acide dans les diffé-
rents éléments. Si l'acide ne re-
couvre pas les plaques d'env. 5 mm,
il faut rajouter de 1'eau distil-
lée. Contrdler également 1'état de
propreté et le serrage correct des
pdles et des connexions de cables
et les enduire de graisse pour
cornes polaires.

Lorsque le véhicule est
mis hors service pour une durée
prolongée, il faut recharger la
batterie tous les 30 & 60 jours.

7.10.2 Fusibles automatiques

(Fig. 73)

Les fusibles automatiques
se trouvent en bas a droite du
tableau de bord.

Lorsque le bouton d'un
fusible saute, c'est qu'il y a
une surcharge dans le systéme é-
lectrique.

En enfongant a nouveau
le bouton, on rétablit le circuit.
Ne jamais presser trop longtemps
sur un bouton. Si le bouton saute
a tout moment, il y a lieu de re-
chercher et d'éliminer la cause
de la surcharge (court-circuit,
p. ex.).
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Zur leichteren Auffindung des
Defektes dient das Verzeichnis
der Sicherungsanschliisse.

Von oben nach unten numeriert:

l:
2:
3:
4:

6:
7

10:

11:

12

100

8A
8A
8A
8A
8A

15A

8A

8A

8A

8A

8A

15A

Abblendlicht
Scheinwerfer

Signalhorn, Deckenleuchte

Zigarettenanziinder
Warnblinkanlage

Heizscheibe

Standlicht, Schlusslicht
Instrumentenbeleuchtung,
Relaissteuerung

Abb. 73
Fig. 73

Rundumleuchte
Kontrollampe fiir All-
radantrieb
Kraftstoffmesser,
Kontrollampen
Bremslicht, Oelkiihler

div.

Rickfahrscheinwerfer,
Kontrollampe filir Fiill-
druck

Scheibenwischer
Heizscheibenrelais

Pour localiser plus facilement
le dérangement, on se sert de
la liste des bornes de fusibles.

Numéroté de haut en bas:

1l: 8A Feux de croisement

2: B8A Grand phare

3: &A Klaxon, plafonnier

4: EA Allume-cigares

5: E&A Clignoteurs de stationne-
ment

6: 15A Vitre chauffante

7: 8A Feux de position, feux

arriére, éclairage du
tableau de bord, comman-
de par relais

B

Sicherungsautomaten

Fusibles automatiques

8: 8A Feu-tournant
Lampe~témoin de la trac-
tion sur 4 roues

9: 8A Jauge a essence, diver-
ses lampes-témoin

10: 8A Feux "stop", refroidisse-
ment d'huile hydrauligue

11: 8A Phare de recul, lampe-
témoin de la pression de
remplissage

12: 15A Essuie-glace

Relais de vitre chauffante



7.10.3 Drehstromgenerator
(Alternator)

Um die einwandfreie Funk-
tion des Alternators zu gewdhr-
leisten, sind folgende Hinweise
zu beachten :

a) Bei laufendem Motor dlirfen
weder Polklemmen der Batte-
rie noch Leitungen am Gene-
rator oder der Stecker des
Reglers abgenommen werden,
weil dadurch der Dioden-
gleichrichter zerstdrt wird.

b) Verkehrt angeschlossene Bat-
terie (Verwechslung der Pole)
fiihrt sofort zur Zerstdrung
der Dioden.

c) Niemals Batterie laden ohne
beide Kabel von den Polen zu
trennen.

d) Bei laufendem Motor niemals
elektr. Hauptschalter aus-
schalten.

e) Beim elektr. Schweissen am
Fahrzeug Masseklemme des
Schweissgerdtes direkt an das
zu schweissende Fahrzeugteil
anschliessen.

7.10.3 Alternateur

Pour assurer le fonction-
nerent parfait de l'alternateur,
il faut tenir compte des remarques
ci-apreés :

a) Lorsque le moteur est en marche,
il ne faut en aucun cas débran-
cher les ca@bles de la batterie
ou de l'alternateur, ni retirer
la fiche du régulateur, ce qui
entrainerait la destruction du
redresseur a diodes.

b) Le croisement des pdles d'une
batterie se traduit par une
destruction immédiate des dio-
des.

c) Ne jamais recharger la batterie
sans débrancher préalablement
les cébles.

d) Ne jamais déclencher 1'inter-
rupteur général lorsque le
moteur est en marche.

e) S'il faut exécuter une soudure
électrique au véhicule, bran-
cher la borne de masse de 1l'ap-
pareil a souder directement sur
1'élément du véhicule qui doit
étre soudé.
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Wartungsplan

h =

Betriebsstunden

Arbeiten

zusd=zl.
Angaben
siene

nach | nach
Bedarf| den

Intervall

prsten
15 h

50 h

100 h

200 h

500 h

Schmieren und Oelwechsel

7.3/3.14

Bremsanlage, Hydraulikanlage und Kraftstoffanlage
auf Dichtheit priifen

Oelstand von Motor, Getriebe und Hydraulikanlage
priifen

Bremsflilssigkeitsstand priifen

NN
. « .
[ NN O N
«
W

o

Sdurestand der Batterie prilfen, ggf. destilliertes
Wasser nachfiillen. Pole je nach Zustand reinigen
und mit sdurefreiem Fett bestreichen

Fremdgegenstdnde aus dem Kihlluftschacht des
Motors entfernen

Papierluftfiltereinsatz durch Ausklopfen reinigen

Spannung und Zustand des Keilriemens
(Drehstromgenerator-Antrieb) priifen, ggf. nach -
spannen oder erneuern.

Sieb der Kraftstoffpumpe auf Verschmutzung priifen
ggf. reinigen

7.4.5%

Ventilspiel priifen, ggf. einstellen

7.4.:

ﬂ.

1’.

zZindkexzengesicht priifen, Elektrodenabstand
(0,6 mm) prtifen, ggf. einstellen oder Zindkerzen
erneuern.

7.4.¢€

Verdichtungsdruck (6-9,5 b)priifen, ggf. bei un -
gleichen Dricken (max. 2b) zwischen einzelnen
Zylindern oder Erreichen der Verschleissgrenze
(5b) Schaden beheben

Unterbrecherkontakte des Zindverteilers priifen,
ggf. erneuern. Kontaktabstand (0,4 mm) und Zind-

zeitpunkt (7,5° v.0.T) prifen, ggf. einstellen.
Unterbrechergleitstiick leicht einfetten.

~
.

-
N

Auspuffanlage auf Undichtheit und Beschédiguné
prifen, ggf. Schaden beheben

Ueberpriifung und ggf. Einstellung bei startendem
und laufendem Motor:

Gutes Startvermdgen

Leerlaufdrehzahl 850-900 U/Min

Funktion der Lade- und Oeldruckkontroll-
Lampe

Funktionspriifung s&mtlicher Kontroll- und
Bedienungsorgane

Funktionspriifung von Betriebs- und Feststellbremse,
ggf. nachstellen

Vorderradlagerspiel priifen, ggf. nachstellen

Seitenspiel am Ger&teheber prilfen, ggf. einstellen

Lenkungsgesténge auf Spiel priifen

Bremsfliissigkeit erneuern?

Papierluftfiltereinsatz erneuern

Alle Schrauben und Muttern auf festen Sitz priifen,
ggf. nachziehen

Im Kraftstofftank eingebauten Filter reinigen

Druck, Profiltiefe und Verschleissbild der Reifen
priifen

Lamellenkupplungen nachstellen

1) Der Intervall von 50 h ist wdhrend den ersten
500 h, bzw. den ersten 24 Monaten, einzuhalten.

Nach Ablauf dieser Zeit gilt der 100 h-Intervall.

2) Alle zwei Jahre
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7.11 Plan des services d'entretien h = heures d'utilisation
Sz;neies zz}on ?z:és Intervalles
Travaux a effectuer ._p . .
voir solns |prem.
15 h 50 h [100 h {200 h | 500 h

Lubrifier et vidanger 7.3/3.14
Contr8ler 1'étanchéité du systéme de freinage, du systame £ @
hydraulique et de l'alimentation de carburant
Contrdler le niveau de 1'huile du moteur, des boftes de 7.2.2 ® @
transmission et du systéme hydraulique 7.2.3
Contrdler le niveau du liquide de frein 7.6.1 &) @
Contrdler le niveau de ]l'acide dans la batterie, au 7.9.1 2] [€)
besoin compléter avec de l'eau distillée. Nettoyer
évent. les p8les et les enduire de graisse neutre
Débarasser le conduit d'air de refroidissement du moteur @ -]
des corps étrangers
Nettoyer par battage la garniture du filtre & air en pa- | 3.1 ® @
pier
Contr8ler l'état et la tension de la courroie trapézoli- 7.4.1 @® ®
dale (entrafnement de l'alternateur). La retendre ou la
remplacer si nécessaire
Contrdler l'état de propreté du tamis de la pompe a 7.4.5 L ]
essence, le nettoyer au besoin
Contrdler et au besoin régler le jeu des soupapes 7.4.3 @ “. 1".
Contrdler l'aspect des bougies et 1'écartement des 7.4.6 (1]
électrodes (0,6 mm). Corriger 1'écartement ou changer
de bougie si nécessaire
Contrdler la compression (6-9,5 bar). En cas d'écart de @
pression sup. & 2 bar entre les différents cylindres ou
si la limite d'usure est atteinte (5 bar), réparer
Contréler et au besoin remplacer les vis platinées du 7.4.2 [ ]
distributeur d'allumage. Contrdler 1'écartement des con-
tacts (0,4 mm) et le point d'allumage (7,5° du p.m.5.)
Graisser légérement la pidce de frottement
Contrdler 1'état du systéme d'échappement (inétanchéités, [ ] [ ]
défectuosités) et réparer si nécessaire
Vérifier et au besoin régler le moteur au démarrage et ] @
en marche

Démarrages corrects

Ralenti 850-900 t/min

Fonctionnement des lampes~témoin de charge

et de pression d'huile
Contrdle du fonctionnement de tous les organes 4.2 @® @
de contrdle et de commande
Contréle du fonctionnement des freins de service et de 7.6.2 L] ®
stationnement. Régler si nécessaire 7.6.3
Contrdler et au besoin corriger le ‘jeu des paliers de @
roues avant
Contrdler et au besoin corriger le jeu latéral du dis- 7.9 @ @
positif de relevage
Contrdler le jeu des organes de direction ) (<] o |
Remplacer le ligquide de frein? 7.6.L
Remplacer la garniture du filtre A air en papier [ ]
Contrdler le serrage correct de tous les boulons et =] @
écrous. Les resserrer au besoin.
Nettoyer le filtre du réservoir a essence @
Contrdler la pression de gonflage, la profondeur du @®
profil et 1'aspect (usure) des pneumatiques
tffectuer le réglage des embrayages a disques multiple 7.8 L
1) L'intervalle de 50 h doit &tre respecté pendant

les 500 premiéres heures, resp. pendant les 24

premiers mois.

Ensuite, intervention toutes les 100 heures.
2) Tous les 2 ans.
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8. PARKDIENSTVORSCHRIFTEN

Neben dem, den folgenden
Parkdienstvorschriften ent~
sprechenden Fahrzeugunterhalt,
sind die regelmdssigen Wartungs-
arbeiten gemdss Wartungsplan
7.11 durchzufiihren.

8.1 Marschparkdienst MPD

+ Kontrollen vor der Fahrt
X Kontrollen bei Marschhalt

+ Kraftstoffiillung (Kraftstoff-
uhr)

+x Blick unter das Fahrzeug und
iber die Bereifung

+x Fahrzeugdusseres und Ladung
sowie Arbeitsgerite

+X Sauberkeit der Scheiben, Aus-
senrickspiegel, Lampengliser,
Rickstrahler, Nummernschilder
und Kennzeichentafeln

+X Einstellung der Aussenriick-
spiegel

Motor anlassen

+ Oeldruck (Kontrollampe
4.2.14 darf nicht brennen)

+ Ladestrom (Kontrollampe
4.2.15 darf nicht brennen)

Ladebriicke kippen, Sicherheits-
stiitze ausklappen

+ Blick uUber den Motor
Motor abstellen
+ Motor8lstand

+ Feststellbremse (Kontroll-
lampe 4.2.13 muss bei ge-
l8ster Feststellbremse aus-~
18schen) .

8. PRESCRIPTIONS POUR LES
SERVICES DE PARC

Indépendamment des services
de parc spécifiés ci-aprés, il
y a lieu d'effectuer les diffé-
rents travaux mentionnées dans
le plan d'entretien 7.11,

8.1 Service de marche SM

+ & contrdler avant le dé-
part

X & contrdler pendant les
haltes

+ Remplissage du réservoir d'es-
sence (jauge a essence)

+X Coup d'oeil sous le véhicule
et sur les pneus

+X Coup d'oeil sur l'extérieur du
véhicule, sur le chargement
et le cas échéant sur les
outils portés

+X Propreté des glaces, du rétro-
viseur extérieur, des verres
de projecteur, des feux ar-
riéres, des reflecteurs,
des plaques de contr8le et
de signalisation

+Xx Réglage du rétroviseur ex-
térieur

Faire démarrer le moteur

+ Pression d'huile (la lampe-
témoin 4.2.14 ne doit pas
gtre allumée)

+ Courant de charge (la lampe-
témoin 4.2.15 ne doit pas
2tre allumée)

Basculer le pont de chargement,
caler la béquille de sécurité

+ Coup d'oeil au moteur
Arréter le moteur
+ Niveau d'huile du moteur

+ Frein de stationnement (la
lampe-témoin 4.2.15 doit
s'éteindre lorsqu'on desserre
le frein & main).
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Tagesparkdienst TPD

Arbeiten und Kontrolle
nach beendigtem Einsatz

Kraftstoff auffiillen
Motordlstand
Kontrollblick liber den Motor

Unterdruck-Manometer priifen 7.5

Blick unter das Fahrzeug

Reifen auf sichtbaren Luftverlust
kontrollieren

Funktionskontrolle der elektr.
Anlage (Lichter, Leuchten,
Scheibenwischer, Signalhorn)

Reinigen von Ladebriicke, Kabine,
Scheiben, Aussenriickblickspiegel,
Lampengldser, Rickstrahler, Num-
mernschilder, Kennzeichentafeln,
Anhdngerkupplung und verwendete
Ausriistungsgegenstinde bzw.
Arbeitsgerite

Fahrtenkontrolle nachfiihren
Zindschlissel abziehen
Hauptschalter ausschalten
Bei unbewachtem Fahrzeug

Zindschliissel entfernen und Fahr-
zeug abschliessen.

8.3 Wochenparkdienst WPD

Reifendruck mit Manometer prii-
fen, Profiltiefe kontrollieren

Batteriesdurestand kontrollieren

Nach Bedarf Karosserie waschen

Service de parc journa-
lier SJ

Travaux et contrdles aprés
utilisation du véhicule

Refaire le plein d'essence
Niveau d'huile du moteur
Coup d'oeil au moteur

Contrdler le filtre d'aspiration
7.5

Coup d'oeil sous le véhicule

Contrdler a l'ceil le gonflage
des pneus

Contrdle du fonctionnement de
1'équipement électrique (feux,
éclairage, essuie-glace, klaxon)

Nettoyer de pont, de la cabine,
des claces, du rétroviseur ex-
térieur, des verres de projec-
teurs, de reflecteurs, des pla-
ques de contrdle et de signali-
sation, de l'attelage de remorgque
et des outils portés ou pidces
d'équipement utilisés

Etablir la liste des défectuosités
Remplir le livret de marche
Retirer la clef de contact
Déclencher 1'interrupteur général

Lorsque le véhicule n'est pas sous
surveillance, enlever la clef de
contact et fermer le véhicule.

8.3 Service de parc hebdo-
madaire SH

Contrdler la pression des pneus
au manométre, contrdler la pro-
fondeur des profils

Contrdler le niveau de l'acide
dans la batterie

Si nécessaire, laver 1la carosse-
rie



8.4 Grossparkdienst

Tagesparkdienst
Wochenparkdienst
Karosserie mit Wasser waschen
Fahrgestell und Motor reinigen

Schmierservice nach Schmier-
plan 7.3

Oelstand der mechanischen, bzw.
hydraulischen Getriebe kontrol-
lieren, siehe 7.2.2

Niveau der Bremsfliissigkeit
kontrollieren, 7.6.1

Keilriemenspannung kontrol-
lieren, 7.4.1

Batterie ausbauen und reinigen,
beim Einbau Anschliisse leicht
fetten

(Achtung: zuerst Hauptschalter
ausschalten)

Batteriekasten reinigen, ev.
streichen

Werkzeug reinigen und kontrol-
lieren

Ganzes Fahrzeug auf Leckstel-
len, Bruchstellen, Risse, lose
Schrauben und sonstige

Defekte priifen

Md&ngelliste erstellen

8.4 Grand service de parc GSP
Service de parc journalier

Service de parc hebdomadaire
Laver la carosserie a l'eau
Nettoyer le chéssis et le moteur

Graissage selon plan de grais-
sage 7.3

Contrdler le niveau d'huile des
transmissions mécaniques et hyd-
rauliques (voir 7.2.2)

Contrdler le niveau du liquide
de frein, 7.6.1

Contrdler la tension de la
courroie trapézoidale, 7.4.l

Sortir et nettoyer la batterie,
lors de la remise en place,
graisser légérement les bornes
(Attention: Déclencher tout
d'abord 1'interrupteur général)

Nettoyer et au besoin repeindre
le coffret de la batterie

Contrdler et nettoyer les outils
d'entretien

Contrdler si le véhicule pré-
sente des fuites, des piéces
cassées, des fissures, des
boulons desserrés et autres
défectuosités

Etablir la liste des défectuo-
sités.
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