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KURZBESCHREIBUNG DES FAHRZEUGES
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Der BUCHER Geratetrager GT 2000 ist ein allradgetriebenes Arbeits-
und Transport-Schmalspurfahrzeug, welches vor allem fir Gehweg—,
Strapgen- und Flachenunterhalt im Sonner und Winter zum Einsatz
gelangt.

Das Fahrzeug wurde so konzipiert, daR eine Vielzahl von Arbeits-—
geraten, wie Schneefrase, Seitenwallschleuder, Schneepflug,
rotierende Birste, Schuemmanlage, Kanalreinigungsgerat, Aufbausalz-
streuer usw. auf einfache Weise aufgebaut werden kénnen.

Die eingebaute Hydraulikanlage ermdglicht ein miheloses Steuern der
verschiedenen Gerate.

Die Kraftibertragung erfolgt, ausgehend vonm FIAT Turbo-Dieselmotor
iiber Verteilergetriebe, hydrostatisches Getriebe, Hinterachs-Stufen-
schaltgetriebe, Hinterachsantrieb und 2zuschaltbaren Vorderradan-
trieb.

Das hydrostatische Getriebe, ausgeristet mit einer elektronischen
Fahrautomatik und Lastbegrenzungsregelung, erméglicht eine stufen-
lose Geschwindigkeitsanderung vorwirts und ruckuarts.

Die Bremsanlage besteht aus 4 hydraulisch Dbetatigten Innenbacken-
bremsen und einer auf die Hinterrader wirkende Feststellbremse. Die
Feststellbremse wurde durch eine Zusatzhandbremse erganzt, die das
gesetzliche Abrollverzégern wie beim eingelegten Gang erfillt.

Ladebricke, zweisitzige Fihrerkabine, Antriebsaggregét und Ge-

triebe werden durch ein geschueifftes Chassis aus Rechteckrohren iber
gefederte Vorder- und Hinterachse getragen.

=
e




IDENTIFIKATION

Die Fahrgestellnummer ist am rechten Langstriager im Radkasten unter
der Kabine eingeschlagen.

Firmenschild

Rechts hinter dem Beifahrersitz oder an der Abdeckhaube beim FuBraum
des Beifahrers.

Motornummer

Im Bereich der Zapfuwellenkupplung auf der Oberseite der Kupplungs-—
glocke des Motors.

- Die Ausristung und der Zustand des Fahrzeuges, auch in Verbindung
mit an- und aufgebautem Zubehdr, missen den Zulassungsvorschriften
in Threm Land genigen.

- Das Fahrzeug darf nur von dazu berechtigten Personen bedient
werden.

- Achten Sie stets darauf, daf sich niemand im Einsatzbereich von
Arbeitsgeraten oder im Bereich bewegter Teile aufhalt.

- Das stehende Fahrzeug ist so 2zu sichern, daf es niemanden
gefihrden oder Sachschaden anrichten kann (Radkeil am Hang usw.)

- Bei Unterhaltungsarbeiten ist der Motor abzustellen. Abdeckungen
und Schutzvorrichtungen sind wieder zu montieren.

- Rauchverbot und kein offenes Feuer beim Umgang mit brennbaren Be-
triebsstoffen.

- Die aufgestellte Kipp-Pritsche ist mit der angebauten gelben
Stitze mechanisch zu sichern.

- Beim Arbeiten mit schweren Frontgeridten muf3 im hinteren Teil der
Pritsche ein Gewicht angebracht werden. Dieses Gewicht ist gegen
Verschiebung abzustitzen. Die Fahrgeschuwindigkeit ist zu redu-
zieren, um ein sicheres bremsen zu gewadhrleisten.

— Die Radmuttern sind mit 350 Nm nachzuziehen.

- Das Fahrzeug darf nur mit Originalersatzteilen des Herstellers
instandgesetzt werden.

Weitere Sicherheitshinweise sind in Folge mit dem Symbol m be-
zeichnet.




TECHNISCHE DATEN

4-Zylinder FIAT Industrie-Diesel, wassergekihlt, 2.445 ccn.

Typ: 8141 SI 21
Bohrung / Hub: 83 / 90 nmm
max. Leistung: 55 KW (75 PS) bei Nenndrehzahl

maX. Drehmoment: ;95 Nm bei 2.400 U/min

Geschwindigkeiten

1. mechanische Stufe: O - 13 km/h
2. mechanische Stufe: O - 40 km/h

Hydrostatisches Getriebe

Der hydrostatische Fahrantrieb setzt sich zusammen aus Verstellpumpe
und Verstellmotor sowie aus der elektronischen Fernsteuereinheit.

Kaltstartkupplung
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Doppelkupplung zwischen Dieselmotor und Hydrostat-—-Pumpe.
Bei tiefer Umgebungstemperatur lasst sich das Starten des MHotors bei
ausgerickter Kupplung erleichtern.

Verteilergetriebe fir Zapfuwelle

Das Verteilergetriebe ist am Motor angeflanscht und wird mit einer
Doppelkupplung zu- und abgeschaltet.

Zapfuelle .

Um mech. Energie vom Fahrzeug auf die Arbeitsgerate zu lUbertragen,
kann das Fahrzeug mit lastschaltbarer Front- und Heckzapfwelle aus-
geristet werden.

Zapfwellenende: 1 3/8"

Zapfuwellendrehzahl: 653 U/min. bei 2900 U/min. Motordrehzahl.

Hinterachsgetriebe

Das Hinterachsgetriebe enthalt ein Stufenschaltgetriebe und den Vor-
derradantrieb. Das Stufenschaltgetriebe besteht aus 2 nur im Still-
stand schaltbaren Gruppenstufen (schnell / langsan).

Der Antrieb erfolgt iber die Hinterachse, die Vorderachse kann je
nach Bedarf zugeschaltet uwerden.




Vorderachsgetriebe

Die Vorderrader werden uber eine Kardanwelle angetrieben.
Der Allradantrieb ist wahrend der Fahrt zuschaltbar.

-

Differentialsperre

Die Ausgleichgetriebe der Vorder- und Hinterachse sind sperrbar,'“*
sie dirfen jedoch nicht in Kurvenfahrt und bei durchdrehenden Ridern
eingeschaltet werden. Die Differentialsperren sind nur in Notfallen
kurzzeitig einzuschalten.

Betriebsbremse

Hydraulische Zueikreisbremse auf alle Riader wirkend.

2 Feststellbremse

1. mechanisch, mittels Seilzug auf die Hinterrader wirkend.
2. mechanisch, mittels Seilzug auf die Vorderachse wirkend.

Lenkung

hydrostatische Vorderachslenkung RS

~

Bereifung

Schlauchlose Einfachbereifung in zwei Ausfihrungen:

Schmalausfihrung Breitausfihrung
e iesowa tasoms
Reifengrofe 225/75 R 16 118 N TL 31 x 11.50-15 LT LR C
Felgengrofle 6 x 16 H2 8.00 x 15
Reifendruck bei 3,70 barxk 3,10 barx

2.800 kg Achslast

% Fir Arbeiten mit kleineren Achslasten kann der Reifendruck den
Gelindeverhaltnissen angepasst, d. h. reduziert werden.

Hauptabmessungen und Gewichte

Fahrzeugbreite 1.360 / 1.480 nmn
Fahrzeuglange ohne Frontanbauplatte 3.690 mm
Fahrzeuglange mit Frontanbauplatte 4.030 mm
Fahrzeughéhe mit Dachliufterklappe 2.150 nmm
Radstand 2.180 mm

Ladefliache (Breite, Lange) 1.250 / 1.955 mm

.




Lesrgeuicht

Zuléssiges Gesamtgewicht Q.SOQ‘gg
Nutzlast | - ca. 1.900 kg’:’f’}
Zulissige Achslast vorn und hinten - : 2.800 kg;'
Zulassige Anhangelast ohne Bremse ' 750 kg
Zulassige Anhangelast mit Bremse 3.000 kg

Fir Schaden, welche durch Uberschreiten dieser Werte gntstehen,
lehnen wir jede Haftung ab. '

Ladebriicke

Die Ladebricke ist mittels Teleskopzylinder nach drei Seiten kipp-
bar. Die Steckbolzen diirfen nie iber Kreuz gesteckt werden!

Hydraulikaniage

Das Hydrauliksystem besteht aus separater Pumpe, BUCHER-Steuerblock
mit Mengenregelung und versorgt iber einen Stromteiler die Hydro-
statische Lenkung. . ‘

Die Férdeernge der Pumpe betrdgt 32 l1/min bei einer Motordrehzahl
von 2.800 U/min, abzliglich konstant 6 1l/min fir die hydrostatische
Lenkung.

Zulassiger Dauerdruck: max. 175 bar

Schnellkupplungen

Die Ubertragung hydr. Energie vom Fahrzeug auf die Arbeitsgerate er-
folgt diber Schnellkupplungen.
Der Ricklauf erfolgt iber separate Ricklaufleitungen zum Oeltank.

Elektrische Anlage

Batterie: 12 V 88 Ah
Lichtmaschine: 14 V 85 A




1 2 31517 8 810 11 12 13 14 15 16 17 18

19 20 2122| 24 25{27 28 29 30 31 32 33 34

23 26

35 36 37 38 33 40 41 42 43




BEDIENUNGS—- UND KONTROLLELEMENTE

1) Drehzahlmesser
2) Temperaturanzeige
3) Blinkkontrolleuchte - Zugwagen
4) Motorendldruck
Blinkkontrolleuchte - Anhanger
6) Batterieladekontrolleuchte
7) Bremsflissigkeitskontrolleuchte
8) Fernlichtkontrolleuchte
8) Heizungsschalter
(10) Frontscheibenheizungsschalter
(11) Handgashebel’
(12) Kraftstoffanzeiger
(13) Steuerventil Frontaushebung
(14) Steuerventil Kipper
(15) Steuerventil Anbaugerate
(16) Steuerventil Anbaugeriate
(17) DurchfluBventil mit separatem Ricklauf
(18) Betriebsstundenzahler
(18) Kombischalter
(20) FuBbremse
(21) Lichtschalter
(22) Warnblinkschalter
(23) Gaspedal
(24) Rundumkennleuchtenschalter BN
(25) Schalter Arbeitsscheinwerfer (Fahrerhausrickwand)
(26) Senkdrossel
(27) Scheibenwaschanlage-Drucktaster
{28) Start—- / Stoppschalter
(28) Strafen- und Lastbegrenzungsfahrschalter (Schneefrisbetrieb)
(30) Fahrtrichtungs- und Parkschalter
(31) Geschwindigkeitsregler
(32) Notsteuerungsschalter ' .
(33) Stromteiler fir Steuerventile (13) - (16)
(34) Stromteiler fir DurchfluBventil (17)
(35) Handbremse
(36) Frontzapfwellenschaltung
(37) Allradschaltung
(38) Gruppenschaltung schnell - langsam
(39) Heckzapfwellenschaltung
(40) Heizungsregulierung
(41) Zapfuellenkupplung
(42) Differentialsperre vorn
(43) Differentialsperre hinten
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FAHREN
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Wihrend der ersten 50 Betriebsstunden darf der Motor maximal 3/4 be-
lastet werden. Danach sind das Motorendl und die Olfilter 2zu
wechseln, sowie alle erforderlichen Arbeiten nach dem Wartungsplan
durchzufihren. Zudem ist die beiliegende Betriebsanleitung des
Turbo-Dieselmotors, insbesondere der Handhabung mit dem Turbolader
zu beachten.

Kontrollen vor Inbétriebnahme

Motorendlniveau
Kihlflissigkeitsniveau
Kraftstoffniveau

Starten

— : -

- Fahrtrichtuhgs— und Parkschalter (30) in Parkstellung (MHittel-
stellung) bringen

- Start- und Stoppschalter (28) nach rechts drehen bis folgende
Kontrollampen aufleuchten . s :

- Batterieladekontrolle (8)
— Motorendldruck (4)

- Vollgas geben

— Den Schliissen des Start- und Stoppschalters (28) bis zum .Anschiag £
drehen und nicht loslassen, bis der Motor angesprungen ist. '

- Das Gas zuricknehmen, wenn der Motor anspringt. In den ersten 30
Sekunden den Motor nicht hochdrehen lassen. In dieser Zeit stabi- .
liesiert sich der o6ldruck fir die Schmierung der Turbolader-Lager.

Bei laufendem Motor missen die Kontrollampen Batterieladen (6) und

Motorendldruck (4) erldschen. Notfalls kurz Vollgas geben.

Start mit kaltem Motor

Um das Starten bei tiefer Temperatur (unter -10 Grad C) oder bei
schwach geladener Batterie zu erleichtern, sind mittels Kaltstart—
kupplung samtliche Antriebe vom Motor zu trennen.

Sie erreichen den Kupplungshebel auf der rechten Seite des Fahr-
zeuges vor den Hinterrad. Durch Ziehen des Hebels nach unten bis zum
Anschlag wird ausgekuppelt.

Nachdem der Motor gestartet ist, nul wieder eingekuppelt werden,
damit das Kupplungs-Drcklager nicht defekt geht.

Wichtiger Hinweis:
Bevor Sie wieder einkuppeln enpfehlen wir lhnen, den Motor

abzustellen oder mindestens darauf zu achten, dag der
Schalter (30) auf Parkstellung steht und die Handbremse (35)

angezogen ist.




Sollte die Batterie zu schuwach sein, kann iber die Anschlufbuchse
Starthilfe von einer 12 Volt Batterie oder evtl. einem daneben .
gestellten Fahrzeug iber Starterkabel susatzlich Strom zugefihrt
werden. v

Die Anschlufbuchse befindet sich vor dem linken Hinterrad beim Kot-
fligel. Das fir die Buchse passende Starthilfekabel mit 2 Batterie-
anschluBklemmen liegt in der Kabine hinter dem Fahrersitz. :

Es ist unbedingt darauf zu achten, daf die Polung entsprechend den
Anschlufklemmen ibereinstinmt.

Allradantrieb und Differentialsperren

Das Einschalten des Allradantriebes und der Differentialsperfen kann
wahrend der Fahrt ohne Kuppeln erfolgen, jedoch nur dann, wenn die
Rader nicht durchdrehen, d. h. solange sich das Fahrzeug normal be-
wegt.

Das Ausschalten des Allradantriebes kann wihrend der Fahrt ebenfalls
ohne Kuppeln erfolgen. Dabei soll keine Gewalt angewendet werden,
wenn die Schaltklauen durch gegenseitiges Sperren der Achsen festge- -
halten werden. Es genigt dann, wahrend der Fahrt leicht auf den
Schalthebel zu dricken, bis die Schaltklauen des Allradantriebes
sich lésen. Bei stillstehendem Fahrzeug und Motor soll der Allradan-—
trieb nicht ausgeschaltet werden, da méglicherweise die Klauen bei
unginstiger Fahrzeugstellung verklennt sind und dadurch das Gestange
ibermaBig beansprucht wirde. Man warte mit dem Ausschalten bis zur
nichsten Fahrzeugbewegung.

Die Differentialsperren sind nur fir kurzzeitigen Einsatz in Not-
situationen veruwendbar und dirfen bei Kurvenfahrt nicht einge—
schaltet sein.

Im Bedarfsfalle sollte zuerst die hintere Sperre mit dem Hebel (43)
nach oben und evtl. zusatzlich die vordere Sperre durch festhalten
des Hebels (42) nach oben eingeschaltet werden. Beim Ausschalten ist
der Hebel (42) fir die vordere Sperre loszulassen und bei der
hinteren Sperre der Hebel (43) nach unten zu driucken. Es sollte ge-
prift werden, ob die beiden Hebel dir die Differentialsperren strami
unten am Anschlag anliegen, d. h. bei evtl. Verspannung der Schalt-
klauen in den Achsen sind die Sperren noch eingeschaltet und die
Hebel liegen nicht an.




Anfahren und Beschleunigen

Fir den normalen Fahr- und Arbeitsbetrieb mu@ der Notsteuerungs-
schalter (32) unbedingt nach hinten ausgeschaltet sein.

Dieser Schalter kann jedoch fir spezielle Einsatze, 2. B. zum An-
kuppeln von Arbeitsgeraten verwendet werden, indem man das Fahrzeug
nit dem Geschwindigkeitsregler (31) unabhangig von der Drehzahl des

Dieselmotors bewegt.

- Gruppenschaltung (38) auf schnell oder langsam vorwahlen

- StraRenfahrt

;= ;|

1. Schalter fir "Strafen- und Lastbegrehzungsfahrt“ (29) nach
links stellen

2. Vorwarts— oder Rickuwartsfahrt mit "Fahrtrichtungs- und Park-
schalter" (30) wahlen

'8. Handbremse (35) ldsen

4. Gaspedal (23) langsém betatigen
(Vermeiden Sie abruptes Durchtreten des Gaspedals).

5. Sobald der Motor mit ca. 1.200 U/min dreht, setzt sich das Fahr-

zeug in Bewegung. ;
: _—

- Lastbegrenzungsfahrt (Schneefrasbetrieb)

———————————— P : .
1. Schalter fir "Strafen— und Lastbegrenzungsfahrt" (29) nach

rechts stellen

2. Geschwindigkeitsregler (31) ganz nach links auf "Null’ drehen"

3., Vorwarts— oder Rickuwirtsfahrt mit "Fahrtrichtungs- und Park-
schalter” (30) wahlen .

4. Handbremse (35) losen

5. Zapfuel1en—Kupplungshebel (41) nach oben ziehen und einrasfen,.i
Frontzapfwelle (38) einschalten und Kupplungshebel langsam

lésen.

ACHTUNG: Zapfuwellenkupplung darf nur kurzzeitig zum Aus- und
Einschalten des Gerates betatigt werden!

ﬂ SICHERHEITSVORSCHRIFT!
Nach Abstellen des Fahrzeuges ist der Zapfuwellen-Kupplungs-

hebel (41) nach unten auszuschalten!

6. Handgashebel (11) langsam bis zum Anschlag nach hinten ziehen,
bis der Dieselmotor die Héchstdrehzahl erreicht.

7. Geschuwindigkeitsregler (31) langsanm nach rechts drehen bis das
Fahrzeug sich beuwegt. Gewlinschte Geschwindigkeit einstellen und

nachregulieren.

ACHTUNG:

Zum Anhalten den Geschwindigkeitsregler (31) nach links bis
zum Anschlag drehen und Fahrtrichtungs— und Parkschalter (309

auf Parkstellung (Mittelstellung) bringen.
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Verzdégern

Sind Sie gezwungen, das Fahrzeug aus héchstméglicher Geschwindigkei

zum Stehen zu bringen, dann treten Sie unter alternierender Kraftan-
wendung auf das Bremspedal (20).

Bei Talfahrt wird die Fahrgeschwindigkeit mittels Gaspedal unter

Kontrolle gehalten. Missen Sie trotzdem haufig die Fufbremse
betatigen, dann schalten Sie mit der Gruppenschaltung (38) in die

Langsam-Stufe zurick.

Fahrtrichtungswechsel

Der hydrostatische Fahrantrieb erlaubt das Reversieren. Sie kdénnen
nach dem Anhalten durch Umlegen des Fahrtrichtungs- und Park-
schalters (30) nach hinten und langsames Gas geben das Fahrzeug un-—
mittelbar rickuarts bewegen. Um Unfalle zu vermeiden langsam fahren.

Um erhéhten Materialverschleif und Unfalle zu vermeiden, wird
empfohlen, Fahrtrichtungswechsel nur im Stillstand vorzunehmen.

Anhalten und Abstellen des Fahrzeuges

- Das Fahrzeug wird in beiden Fahrtrichtungen ungeachtet der einge-
schalteten Fahrstufe, duch Zuricknehmen des Gaspedals, bis zum
Stillstand verzégert. Ist diese hydrostatische Bremswirkung unge-
nigend, kann mit der Betriebsbremse (FuRbremse) nachgeholfen
werden. :

- Mup das Fahrzeug im Gefalle abgestellt werden, ist aus Sicher—
heitsgrinden die kleinste Fahrstufe einzulegen.

- Handbremse (35) und Zusatzfeststellbremse anziehen

— Der Dieselmotor muB eine Minute vor dem Abstellen im Leerlauf den
Turbolader auslaufen lassen. Hierbei geht es darum, die
Turbolader-Lager sicher zu schmieren, bis der Lader nur noch in
niederiger Drehzahl lauft.

- Motor mit Start— und Stoppschalter (28) abstellen

- Fahrtrichtungs- und Parkschalter (30) auf Parkstellung stellen

-~ Zindschlissel abziehen

- Evtl. Radkeil unterlegen

i1




Abschleppen

MuR das Fahrzeug abgeschleppt werden, ist darauf zu achten, daf die
mechanischen Gruppenstufe mit Hebel (38) auf Nullstellung geschaltet

wird.

Wichtiger Hinweis:

————— —————— " 2 T — T W St S

Um Schaden am hydrostatischem Fahrantrieb zu véfmeiden,' darf der
Motor keinesfalls durch Anschleppen in Betrieb gesetzt werden.

ACHTUNG:

Bei nicht laufendem Motor, d.h. ohne Oelpumpenantrieb fir
hydrostatische Lenkung nur begrenzt lenkbar, nicht iber grofle
Strecken abschleppen. Nach Méglichkeit nur Schrittempo.

LADEBRUCKE

—— —— - — - - ——

Die aufgebaute Ladebricke 148t sich mittels Teleskop-Hubzylinder
nach hinten sowie nach rechts oder links kippen. Die Kipp—-Richtung
wird durch die Steckbolzen gewihlt, indem Sie die 2 Bolzen auf der
Seite einstecken, nach welcher gekippt werden soll. :
Die Kippbeuwegung wird bei laufendem Hotor durch Betatigung

eines Steuerventils ausgeldst. (Siehe Funktionsschild in Kabine).

Wichtiger Hinuweis

Sorgen Sie unter allen Umstinden dafir, da@ nie ohne heraus- '
m geklappter Sicherheitsstitze unter geneigter Ladebricke

hantiert wird.
Die Steckbolzen dirfen niemals iber Eck eingesteckt werden!

Schuere Lasten sollten nach hinten abgekippt werden, um die
seitlichen Bordwinde nich durch Uberlastung zu beschadigen.

Beim seitlichen Kippen muf darauf geachtet werden, daf die
automatische Kippbegrenzung funktioniert, um eine evtl. Be-
schadigung zu vermeiden. Die Kippbegrenzung wird iber einen
Seilzug, der am Heckteil der Ladebricke befestigt ist, ge-
steuert.

Heben der Ladebriicke im Pannenfall -

Sollte es vorkommen, daf der Motor nicht anspringt, dann laBt =sich
die Ladebricke durch zwei Personen bei gleichzeitiger Betatigung des
Steuerventils von Hand anheben.

Sofern die Batterieladung ausreicht, kann selbst eine beladene
Bricke mittels Anlasser gehoben werden. Falls die Starterbatterie zu
schwach ist, kann mittels der Fremdstartbuchse =zusdtzlich Strom-
spannung zugefihrt werden.




ANHANGERKUPPLUNG "ROCKINGER"

Einkuppeln

Beim Ein- und Auskuppeln sind die Vorschriften der Berufsgenossen-—
schaft einzuhalten.

>

Zum Einkuppeln Sicherungsgriff herausziehen und Handhebel nach oben
dricken.

Hinweis: Beim Einkuppeln wird der Kupplungsbolzen durch die Zugodse
angehoben und dadurch von der Automatik freigegeben. Er ..schiefit
durch die Zugdése in die untere Lagerbohrung. Erst wenn der Kupplungs-
bolzen die untere Stellung erreicht hat, ist durch die automatische
2-fach Sicherung ein Hochgehen desselben wahrend der Fahrt ausge-—
schlossen.

Kontrolle

-

Nach jedem Einkuppeln ist unbedingt der vorschrifts-
mafige Einkupplungszustand an der Kupplung zu dber-
prifen.

Der Sicherungsgriff muf -.nach demn Einkuppeln 'an
seiner Sicherungshilse ganz anliegen! Ein Abstand
des Sicherungsgriffes von der Sicherungshilse (im
Dunkeln auch durch Tasten feststellbar) zeigt an,
daf nicht richtig eingekuppelt ist und Unfallgefahr
besteht (siehe Abbildung).

Sicherungsgriff ziehen und Handhebel nach oben dricken. Fahrzeug
trennen.

Bewegte Teile unterliegen stets einem normalem Betriebsverschleil.
Dieser kann durch sachgemife Pflege und regelmafiges Abschmieren der
Kupplung mit Mehrzweckfett erheblich vermindert werden. Das Ab-
schmieren der kompletten Kupplung erfolgt iber den Schmiernippel.

Hinweis: Un ein Uberschmieren zu vermeiden, darf nur im ge-
5ffneten Zustand (Kupplungsbolzen oben) abgeschmiert werden. Nach
dem Abschmieren die Kupplung durch Anheben des Kupplungsbolzen mit
einem geeigneten Werkzeug wieder schlieBen, denn beim Fahren ohne
Anhinger soll die Kupplung grundsatzlich geschlossen sein.

Bei Stitzlasten druch Zentralachsanhinger Zugésenunterseite und Auf- .
lage in der Anhangerkupplung schmieren, um die gegenseitige Reibung
zu vermindern.




-

- Sicherungsketten an Frontaushebung aushéangen

- Gruppenschaltung (38) auf langsan stellen

- Mit dem Notsteuerungsschalter (32) kann auf Geschwindigkeits-—
regler (31) nach vorn umgeschaltet werden, um das Fahrzeug inm
Standgas durch drehen des Geschwindigkeitsreglers (31) zu bewegen.

- Mit Gefuhl langsam gegen die Geriteanbauplatte mandvrieren.
(siehe Abschnitt "Anfahren und Beschleunigen")

- Vor dem Berihren des Gerates mit der Frontaushebung durch Be-
titigung des Steuerventils ganz senken.

- Arbeitsgerat leicht anstoflen und durch Betatigen des Steuerventils
vom Boden abheben.

- Motor abstellen, Fahrzeug gegen Wegrollen sichern.
- Sicherungsketten wieder befestigen.
- Steckbolzen einfihren und sichern.

- Hydraulikleitungen unter Bericksichtigung der Steuerventil-—
funktionen anschliefen.

- Evtl. Wasserleitung ankuppeln.
- Gelenkwelle anschliefen.

ACHTUNG:

Um ein unbeabsichtigtes Senken des Arbeitsgerates wahrend

einer Fahrt zum Einsatzort zu vermeiden, bleiben die Sicher-
ungsketten eingehangt und werden erst vor der unmittelbaren
Arbeitsaufnahme gelédst.

Umn extreme Kopflastigkeit des Fahrzeuges zu vermeiden, ist beim Ein-

satz von schueren Frontgeraten wie Zz.B. Schneefrase, Schneepflug
oder Strafenbirste auf der Ladebricke Ballast mitzufihren.
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ELEKTRIK

Legende zum Schaltplan Teil 1 (Fahrerhaus)

1) Zusatzscheinwerfer

2) Blinker

3) Scheinnuerfer

4) Relais

5) Frontscheibe heizbar

6) Lichtumschalter

7) Kombischalter

8) Scheibenuwischermotor

8) Tankuhr

(10) Betriebsstundenzahler

(11) Bremsflissigkeitsschalter

(12) Scheibenwaschanlage

(13) Signalhorn

(14) Blinkrelais

(15) Innenleuchte

{18) Rundumkennleuchte

(17) Arbeitsscheinuwerfer

(18) Steckdose (2-polig)

(19) Induktivgeber fir EG-Fahrtschreiber
(20) EG-Fahrtschreiber

(21) Warnblinkschalter

(22) Tirkontaktschalter fur Intervallsummer
(23) Schalter. fir Steckdose

(24) Schalter fir Arbeitsscheinuwerfer

(25) Schalter fir Rundumkennleuchte

(268) Lichtschalter

(27) Schalter fiir Scheibenwaschanlage

(28) Schalter fir heizbare Frontscheibe
(29) Schalter fir He;zgeblase

(30) Wasserthermonmeter

(31) Drehzahlmesser

(32) Kontrolleuchte Blinker / Motordldruck
(33) Kontrolleuchte Blinker / Lichtmaschine
(34) Kontrolleuchte Bremsflissigkeit / Kipper
(35) Kontrolleuchte Fernlicht

{36) Intervallsummer

(37) Heizgeblase

(38) Sicherungshalter (8-fach)

(39) Sicherungshalter (6-fach)

P e e e e e e e e
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Legende Schaltplan Teil 2 (Fahrgestell)

1) Rickleuchte

2) Rickfahrscheinuerfer

3) Kennzeichenlsuchte

4) Verteilerdose

5) Magnetventil fir Hydrostat
6) Steckdose (7-polig)

7) Geblase fir Olkihler

8) Geber fir Tankuhr

9) Starterbatterie

(10) Stecker fiur Hydrostatpumpe
(11) Relais

(12) Kraftstoffilter—Heizung

(13) Temperaturschalter 70°

(14) Temperaturschalter 50°

(15) Geblase Motorraumbeliftung
(16) Temperaturgeber

(17) Magnetventil Motor

(18) Starter

(19) Lichtmaschine

(20) ©6ldruckschalter

(21) Fahrelektronik

(22) Schalter fir Kipperkontrolle
(23) Steuereinheit

(24) Sicherung fir Steuereinheit (1 A, 5x20mmn)
(25) Zindschlof .

Lampenliste

Anzahl GréRge

Scheinuerfer 2 (4) 12V 60/55 W (H4)
Standlicht 2 (4) 12V 4 W
Blinklicht 4 12v 21 W
Schlusslicht 2 12v 10 W
Bremslicht 2 12V 21 W
Rundumkennleuchte 1 12y 55 W (H1)
Arbeitsscheinuerfer 1 12v 55 W (H3)
Rickfahrscheinuerfer 1 12v 21 W
Kennzeichenleuchte 2 12v 5 W
Innenleuchte (Fahrerhaus) 1 12V S W
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Sicherungen

Die Sicherungen befinden sich im Fahrerhaus auf der Beifahrerseite
unter dem Armaturenbrett, entsprechend folgendem Schema:

{von links nach rechts)

{Die Zahlen sind die Amperestdrken der einzelnen Sicherungen)

Wichtig! Es muf darauf geachtet werden, daf beim Austausch einer
Sicherung die hier aufgefihrten Amperestarken wieder ver-
wendet werden.

Begrenzungslicht links, Instrumentenbeleuchtung

A =

B = Begrenzungslicht rechts,

C = Abblendlicht links

D = Abblendlicht rechts

E = Fernlicht links

F = Fernlicht rechts

G = Lichtrelais

H = Warnblinker, Lichtschalter, Rundumkennleuchte,
Arbeitsscheinuerfer, Scheibenwaschanlage, Innenleuchte

1 = Magnetventil, Motorraumbeliftung, Kraftstoffvorwarmung

J = Signalhorn, Scheibenwischer, Magnetventil Wasserleitung

K = Beheizte Frontscheibe (Zusatzausrustung)

L = Tankuhr, Bremslicht, Heizungsgeblase,
Temperaturanzeige, Drehzahlmesser, Blinkleuchten

M = Fahrelektronik (Klemme 15)

N = Fahrelektronik (Klemme 30)

ACHTUNG:

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage besteht die Gefahr von

m Kurzschlissen. Lésen Sie vor Arbeitsbeginn das Massekabel von
der Starterbatterie. Fir elektrische Schweifarbeiten gilt
dasselbe, =zudem sollte die Steckverbindung der Fahrelektronik
an der Kabinenrickwand getrennt werden.




